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RESUMO

Nos estudos sobre mobilidade urbana é possivel analisar os problemas e entender
os deslocamentos e a fluidez de pessoas e mercadorias no espaco da cidade, sendo
ferramenta necessaria para o planejamento urbano a partir do sistema de circulacao,
0 que ocasiona planejar a cidade para atender a demanda de sua populacdo. Com
isso, este trabalho tem por objetivo analisar a estrutura do transporte coletivo no
Nucleo Sao Félix e a sua influéncia na mobilidade e a produgcédo do espaco urbano
marabaense, considerando o aumento da populacdo deste ndcleo a partir da
efetivacao das politicas de habitacdo motivadas pela a cogitacdo da implantacéo da
ALPA em Maraba. Para fazer esta analise, foram realizadas revisdes bibliograficas
de autores que discutem os temas propostos na estruturacdo deste trabalho, além
de levantamentos e andlise de documentos concedidos por 6rgaos publicos. Para a
compreensdo da demanda dos usuarios do nucleo Sédo Félix foram realizadas a
pesquisa de contagem de fluxo e a pesquisa Origem-destino domiciliar, esta ultima
foi feita através de formularios que teve como finalidade obter os resultados das
variaveis relativas a mobilidade dos usuarios , tais como, a escolaridade, locais de
trabalho, formas de deslocamentos para o trabalho, renda dos moradores, motivos
de viagens para outros bairros e meio de transporte para atender as viagens
realizadas do nucleo Sao Félix para outros bairros da cidade Maraba. Com os
dados coletados, foi possivel perceber que houve reducéo em alguns itinerarios que
atendem os usuarios do nucleo Sao Félix, comparando os dados relativos aos anos
de 2014 e 2016,com esta analise, foi possivel perceber que houve reducdo na
oferta do transporte publico coletivo para atender a demanda do nucleo, outra
problematica esta na precariedade das estruturas das paradas de 6nibus e a longa
demora na espera do transporte publico coletivo, que pode motivar alguns usuarios
a buscarem pontos de paradas menos criticos localizados na BR-222. Outro
momento da analise € o predominio dos nucleos da Velha Maraba e Nova Maraba
como locais de trabalho e o deslocamento dos usuarios para o trabalho serem feitos
por boa parte através do transporte publico coletivo e do transporte préprio. Com
isto é possivel perceber claramente as dificuldades que os moradores deste ndcleo
enfrentam para se deslocarem para outros bairros da cidade e por ventura com a
reducéo dos itinerarios dificulta mais ainda esses deslocamentos.

Palavras chave: Espaco Urbano; Estruturacdo da Cidade; Mobilidade.



ABSTRACT

In studies on urban mobility, it is possible to analyze problems and understand the
movements and fluidity of people and goods in the city space, being a necessary tool
for urban planning from the circulation system, which causes planning the city to
meet the demand of its population. The objective of this work is to analyze the
structure of collective transport in the Nucleus of S&do Félix and its influence on the
mobility and production of the urban space in Maraba, considering the increase in the
population of this nucleus, based on the implementation of the policies of Motivation
for the implementation of ALPA in Maraba. In order to make this analysis,
bibliographical reviews of authors were carried out that discuss the themes proposed
in the structuring of this work, besides surveys and analysis of documents granted by
public agencies. In order to understand the demand of the users in the nucleus of
Sao Feélix, the flow count research and the origin-destination search were done, the
latter was done through forms that had the purpose of obtaining the results of the
variables related to the users’ mobility, such as schooling, places of work, ways of
traveling to work, income of the residents, reasons for travel to other neighborhoods
and means of transportation to attend the trips made from the nucleus of S&o Felix to
other districts of the city of Maraba. With the data collected, it was possible to notice
that there was a reduction in some itineraries that serve in the nucleus of S&o Félix
users, comparing the data for the year of 2014 and 2016, with this analysis, it was
possible to perceive that there was a reduction in the transportation supply a
collective public to meet in the nucleus demand, another problem is the
precariousness of bus stop structures and the long delay in waiting for collective
public transportation, which may motivate some users to seek less critical stops
located in BR-222. Another moment of the analysis is the predominance of the
nucleuses of Velha Maraba and Nova Maraba as workplaces and the displacement
of users to work are done largely through collective public transport and own
transportation. With this it is possible to clearly perceive the difficulties that the
inhabitants of this nucleus face to move to other districts of the city and perhaps with
the reduction of the itineraries makes it even more difficult these displacements.

Keywords: Urban space; city structure; mobility.
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INTRODUCAO

A partir da década de 1980, houve um grande aumento no contingente
populacional da cidade motivado pelos investimentos do governo federal na regido
Sudeste, a descoberta de ouro na Serra Pelada e o Programa Grande Carajas
(PGC). Com isso Maraba se tornou polo de atragcdo, por estar em ponto estratégico,
possuindo as principais rodovias do Sudeste do Estado do Para, efetivadas pelos
programas de integracdo da Amazonia (ALMEIDA 2008).

Com a consolidacdo dos grandes projetos na regidao Sudeste do Para,
principalmente na cidade de Maraba, houve a tentativa de planejar uma cidade que
suportasse a populacdo migrante e ser modelo de planejamento, 0 que se tornou
gargalo para o planejamento urbano da cidade, pois surgem as areas de expanséo
urbana espontaneas e crescimento desordenado dessas areas (ALMEIDA 2008).

O reflexo do fracasso das tentativas no planejamento urbano da cidade é
sentido atualmente em Maraba. O espaco urbano que deveria suportar os migrantes
gue vieram para Marabd em busca de oportunidades, acabou sendo palco de
surgimento de diversos problemas urbanos, gerando assim insatisfacdo para a
populacdo e desafio para a gestdo do territorio. Dentre essas areas de expanséo
urbana espontanea, surge o nucleo do Sao Félix, que atualmente sofre problemas
urbanos.

A expansdo urbana no nucleo Sao Félix nos udltimos anos tem
proporcionado um grande déficit na prestacdo dos servicos que proporcionam a
mobilidade urbana na cidade de Maraba, principalmente nas areas mais distantes da
cidade. Diante dessa falta de politicas publicas é que se vé a necessidade de se
diagnosticar os servicos de transporte publico coletivo, uma vez que 0 mesmo tem
se tornado um gargalo na mobilidade dos usuarios desse nucleo. De tal forma, para
gue se tenha uma melhor fluidez e proporcionar o deslocamento da area periférica
para as areas centrais € necessario um sistema de transporte eficiente, pois ha de
se considerar que um sistema de transporte adequado proporciona maior
desenvolvimento para a cidade. Ndo somente sdo transportados usuarios de
transporte, mas também mercadorias e forca de trabalho, conforme as palavras de

Almeida (2010, p.14) onde define que “um importante fator que contribui para o
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desenvolvimento de um pais, regido ou cidade é uma rede de transporte eficiente,
capaz de atender as necessidades da sociedade de se deslocar”.

Para que se possa entender a atual situacdo da cidade, € necessario
entender como, para quem, esse planejamento urbano foi pensado e como as areas
de expansao natural interferem no planejamento do espaco urbano da cidade. Com
isto a pesquisa em questao proporciona o desenvolvimento de uma problematica
atual que ocorre em inumeras cidades brasileiras, a do transporte coletivo. Tal
modalidade de transporte € responsavel por proporcionar a fluidez de boa parte da
sociedade, ndo sendo diferente na cidade de Maraba. De acordo com Vasconcellos
(2001, p. 35), “o sistema de circulacédo € um elemento essencial na mobilizagéo da
forca de trabalho, considerando—se a separacao fisica entre os locais de moradia, de
trabalho e de realizagdo das atividades necessarias a reproducao”.

Ao analisar o nucleo Sao Félix em Maraba através de trabalho de campo,
notou-se que a fluidez no transito ndo envolve somente o transporte publico coletivo
e 0 usuario, mas também outros tipos de transporte individuais e de transporte de
mercadorias, além de a Unica ponte de integracdo ndo satisfazer a caréncia no
guesito mobilidade. Vale lembrar que, em um sistema de circulacdo ndo ha somente

a circulacdo de pessoas, mas também a de mercadorias, conforme mostra Almeida:

Sem um sistema de circulacdo sustentdvel, a infraestrutura de transporte
torna-se inadequada e complexa, pois tanto mercadorias sdo transportadas,
quanto pessoas deslocam-se diariamente de um local para o outro,
desempenhando um papel essencial na integracdo entre os diversos
lugares e espacos (ALMEIDA, 2010, p. 14).

Desse modo, considerando o atual estagio de crescimento do tecido urbano,
acelerado e sem planejamento, para areas cada vez mais distantes como é o0 caso

do Séao Félix, questiona-se:

Considerando a oferta dos servi¢cos de transporte coletivo para o nucleo Sao
Félix, em evidéncia por estar situado em um dos vetores de expansao da cidade, a
presente pesquisa almeja saber: Como se da e/ou se estrutura o transporte coletivo
no Nucleo Sédo Félix e a sua influéncia na mobilidade urbana e na producdo do
espaco marabaense? Quais as dificuldades enfrentadas pelos usuarios do
transporte coletivo? E qual a evolucdo na demanda do transporte coletivo nos

ultimos anos no bairro?
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Diante desse pressuposto, a presente pesquisa tem como objetivo geral:
Analisar a estrutura do transporte coletivo no Nucleo Séo Félix e a sua influéncia na
mobilidade e a producdo do espaco urbano marabaense, e como objetivos
especificos: 1) Diagnosticar a situacdo de mobilidade; 1) Analisar a producdo do
espaco urbano marabaense e sua relacdo com a formacao do Séo Félix; Ill) Analisar
as demandas dos usuarios no que diz respeito a prestacao de servigos publicos.

Para que ocorra uma melhor compreenséo foram colhidas informagdes junto
aos 6rgaos publicos, que disponibilizaram materiais de grande relevancia para o
andamento dessa pesquisa, tais como dados sobre a populagédo do nucleo sao Félix
e Morada Nova concedidos pela Secretaria de Planejamento de Maraba — SEPLAN,
projeto basico sobre a Caracterizacédo do Sistema de Transporte Coletivo, proposto
pela RTCM — Rede de Transporte Coletivo, e 0 Estudo do Sistema de Transporte
Coletivo do Municipio de Maraba — PA, e diagndstico do sistema atual, cedidos pelo
o Departamento Municipal de Transporte Urbano de Maraba. Também a pesquisa e
a analise documental foi de fundamental importancia, pois através dela foi possivel
fazer os levantamentos necessarios para firmar as bases tedricas do trabalho, e
selecionar a melhor forma de investigacdo que se correlaciona a sociedade
marabaense e aos usuarios de transporte coletivo de Maraba, além, também, de
levantamento e analise documental junto aos O0rgdos competentes e ao setor de
transporte coletivo.

Para confrontar os dados colhidos na pesquisa bibliogréfica, tem-se a
observacéao sistematica da paisagem, realizada durante os anos de 2013 a 2016, no
periodo matutino e vespertino nos nucleos Cidade Nova, Nova Maraba, Séo Félix e
Morada Nova, nestes dois ultimos foram tiradas fotos nos residenciais do programa
Minha Casa, Minha Vida, através do Trabalho de ensaio fotografico organizado pelo
o Programa Institucional de Bolsa de Iniciacdo Cientifica a Docéncia- PIBID, com os
discente de Geografia da Universidade Federal do Sul e Sudeste do Para, através
de alunos do ensino médio da  Escola Estadual de Ensino Médio Walkise da
Silveira Vianna,localizada no nucleo Sao Félix Maraba-PA. Com essas fotografias,
foi possivel perceber a realidade e assim trazer resultados no que diz respeito a
problematica da pesquisa, uma vez que, € nesses bairros que se pode compreender

a realidade da prestacdo de servicos das atuais empresas responsavel pelo
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transporte publico em Maraba, a qual adquiriu a responsabilidade garantida pelo
processo licitatério, realizado pela prefeitura de Maraba.

A pesquisa de contagem de fluxo, foi realizada na cabeceira da ponte
rodoferroviaria de Maraba e consistiu na observacdo dos itinerarios trazidos nos
letreiros dos 6nibus que atendem os destinos dos nudcleos Sdo Félix e Morada
Nova, e anotado os horarios em que passaram pelo observador.

Os formularios foram feitos a partir de amostras aleatérias simples, com
percentual de 5% de margem de erro, considerando a populacdo do ndcleo Sdo
Félix de 19.684 habitantes, segundo a SEPLAN de Maraba.Estes formularios feitos
com os moradores diz respeito a pesquisa do nucleo Sdo Félix, foram de suma
importancia para o levantamento e também analise dos dados, pois além do trabalho
de campo, a aplicacdo dos formularios pbde possibilitar uma aproximacdo com
realidade enfrentada pela populacdo, aléem da oportunidade de dialogo entre o
entrevistado e o entrevistador, pois as perguntas feitas para o entrevistado trardo um
maior reforco a pesquisa Origem-Destino domiciliar, a qual nesse trabalho é a que
possibilitara o zoneamento dos locais de maior fluxo e fluidez realizados pelos
percursos da viagens.

O presente trabalho de conclusédo de curso é estruturado em trés capitulos,
o primeiro aborda as especificidades do espaco urbano, em que serdo apresentados
argumentos e conceitos de suma importancia para a compreensao da producédo do
espaco urbano, além de mostrar elementos que integram os sistemas de circulacéo
de uma cidade.

No segundo capitulo sera feito um resgate histérico da producdo do espaco
urbano da cidade de Maraba em que ser4 mostrado como surgiu e como
desenvolveu-se o burgo agricola do Itacailnas, além de serem apresentados o0s
principais ciclos econémicos que ocorreram na cidade, revelando como a cidade
sustentou-se até a década de 1960.

No terceiro capitulo sdo apresentados os resultados das pesquisas de
campo realizadas na cidade de Maraba. Neste capitulo serd& mostrado como se
encontra a mobilidade urbana no nucleo do S&o Félix e relaciona-la com a
fragmentacdo dos residentes nesse nucleo em relagdo aos demais nudcleos da

cidade de Maraba.
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O presente trabalho, contribui para o entendimento da mobilidade urbana do
nacleo Sao Félix e levanta dados que torna possivel entender a oferta do transporte
publico coletivo neste nucleo. A partir da pesquisa de origem-destino domiciliar é
possivel, entender a escolaridade, locais de trabalho, formas de deslocamentos para
o trabalho, renda dos moradores, motivos de viagens para outros bairros e meio de
transporte para atender as viagens realizadas do nucleo Sdo Félix para outros

bairros da cidade Maraba.

1 - PRODUCAO DO ESPACO URBANO: ANALISE DO ESPACO URBANO,
AGENTES INTEGRANTES DOS SISTEMAS DE CIRCULACAO E MOBILIDADE
URBANA

Neste capitulo serd introduzidos os principais conceitos relativos ao
desenvolvimento deste trabalho, com isso sera analisado o espac¢o urbano e suas
especificidades, uma breve analise sobre o conceito de cidade média e o0s agentes

integrantes do sistema de circulacao.

1.1- Espaco urbano e suas especificidades

Para a compreensdo do desenvolvimento das cidades, é preciso ter o
entendimento das transformacfes que sdo produzidas no espaco, pois as relacdes
socioespaciais se entrelacam revelando como a apropriacdo do espaco se
desenvolveu durante os anos. As acbes dos grupos sociais modificam o espaco
urbano e alteram a estrutura da cidade. Formas de dominacdo e apropriacdo do
espaco criam formas de organizacéo, tal fato mostra que essa organizacdo acontece
por meio da intervencdo dos agentes modeladores do espaco, que produzem e
consomem o espaco urbano (CORREA 2011). Tais agentes geram disputas pelo
espaco para a sua reproducao.

A cidade é pensada “enquanto constru¢do humana, é um produto histoérico-
social e nesta dimensdo aparece como trabalho materializado, acumulado ao longo
do processo histérico de uma série de geragdes” (CARLOS, 2007, p. 11). Nesses
termos, a cidade nado é criada de um dia para outro, € necessaria uma construcao,
parte das inter-relacfes que o homem mantém durante esse processo, além de uma

construcdo das relagbes socioecondmicas desenvolvidas pela apropriacdo dos
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meios de produgdo. Sua formagdo ao longo dos anos € fruto das relagbes de
apropriacdo do espaco geografico onde a realizagdo humana se desenvolve e estes
inserem no espaco urbano a materializacdo das técnicas produzidas pelo homem,
proporcionando a modificacdo da paisagem e a reestruturacdo das cidades e das
relagbes sociais.

Carlos (2005) fala que pensar a cidade significa refletir sobre o espaco
urbano. E necessario que se faca um resgate historico a partir de uma reflexdo da
apropriagao da formagao do espago urbano, como se desenvolveu durante os anos.
Vale ressaltar que é por meio de estudos sobre 0 espaco urbano que entenderemos
as dindmicas ocorridas na cidade enquanto formacao histérica e socioecondmica.

As cidades tém se desenvolvido através da apropriacdo capitalista, o que
proporciona o surgimento dos agentes modeladores do espac¢o urbano analisados
por Corréa (2011), que produzem e reproduzem o espacgo urbano. Esses agentes
reproduzem-se de acordo com suas particularidades, seja para acumulo de capital,
seja por disputas de territérios ou até mesmo por disputas por igualdades de
condicBes e melhorias de vida, trazendo a tona a segregacéo da sociedade.

Sobre a segregacao, Carlos (2007, p.95) define como sendo “a negagéao
do urbano e da vida urbana” , o urbano € pensado enquanto reproducdo da vida em
todas as suas dimensdes, sendo de grande importancia para o entendimento da vida
humana na cidade, da realidade concreta dos grupos sociais. Uma forma de
compreender a segregacao € a partir da analise da apropriacdo privada do solo
urbano, como a construcdo de edificios fechados, loteamentos privados e
condominios fechados, que mantém estilo de vida diferenciado das areas ocupadas
pelas classes de baixa renda. Outra forma de segregacdo € a intervencdo do
Estado, que pode ser direta ou indireta, a Ultima se da através do papel do Estado
em financiar obras de habitacfes para que empresas capitalistas possam acumular
capital a partir dessas obras. J& diretamente se da pela a distribuicdo de habitacéo
pelo Estado. A sociedade pode ser segregada pela a falta de acesso no mercado
capitalista da habitacédo e por consequéncia essa populacdo pode procurar meios de
adquirir moradia, seja nas favelas, areas periféricas. Essa segregacdo geralmente
ocorre em areas de ocupacfes urbanas, onde ha uma desvalorizacdo desses

espacos da cidade, onde a populacdo é excluida socialmente. (CORREA 1989).
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A compreensdo do desenvolvimento do espaco urbano se torna mais facil a
partir da concepcdo de Corréa (2011), que o considera fragmentado, esta
fragmentacdo se da a partir da apropriagdo do solo por meio de agentes
modeladores, proprietarios dos meios de producdo, proprietarios fundiarios
promotores imobiliarios, Estado e grupos sociais.

Os proprietarios dos meios de producao sdo uns dos maiores consumidores
do espaco urbano, pois eles procuram a posse de areas para a construcdo de
industrias, firmas, onde compram areas de menor valor e se expandem proximos até
mesmo de areas proletarias. Vale ressaltar que quando este agente ocupa areas,
pode até mudar os usos da terra em suas proximidades (CORREA 2005).

Em relacdo aos proprietarios fundiarios, eles utlizam a terra como
especulacdo imobiliaria, com o fim de agregar valor e aumentar a renda, com isso,
eles geralmente utilizam estas terras em buscas de converséo de terras rurais para
terras urbanas por meio de leis de uso e zoneamento para entdo buscar por
valorizagdo por meio de investimentos publicos de infraestrutura urbana. Vale
ressaltar, que nem sempre eles conseguem estes investimentos, somente aqueles
mais poderosos conseguem (CORREA 2005).

Os promotores imobiliarios se destacam na construcdo de edificacdes e
imOveis para a venda, com isto podem gerar renda, seja por meio da aquisicao de
terras e construir nesses espacos, seja pelo o financiamento de edificacdes, estudo
técnico e comercializacdo desses espacos. Geralmente estas areas sdo destinadas
a construcdo de condominios e habitacdes de alto padrdo e por consequéncia estes
agentes possibilitam a reproducéo da segregacao residencial (CORREA 2005).

O Estado atua na organizacdo espacial da cidade, que através de seus
instrumentos pode instituir politicas publicas e implantacdo de servicos, pode criar
condicbes para a reproducdo capitalista na cidade, causando assim meios de
fragmentar os espacos urbanos e até mesmo a segregacao residencial, que separa
as classes sociais (CORREA 2005).

Os grupos sociais excluidos sdo aqueles que ndo tem oportunidades de
adquirirem moradias bem localizadas, além de ndo terem acesso a bens e servicos
produzidos socialmente, com isso, esta classe procura moradias em locais menos

valorizados e inadequados para a reproducéo de uma vida digna (CORREA 2005).



23

A fragmentacdo é vista nas cidades, por meio, principalmente, da divisdo
espacial entre as classes sociais, pois de certa forma, as classes de maior poder
aquisitivo, ocupam as areas centrais e mais valorizadas e com isso 0s de menor
poder aquisitivo ocupam areas menos valorizadas, areas de ocupacao ou favelas ou
areas de programas sociais implantados pelo Estado (CORREA 2005).

Além de fragmentado, o espaco urbano é articulado, o que sustenta a
relacdo entre as areas centrais da cidade, mantendo-se unidas entre as demais
partes do espaco urbano, através da mobilidade entre os nacleos, o que é viavel
através dos fluxos de pessoas, de mercadorias e de veiculos. A articulacdo e a
fragmentacdo buscam complementar-se, pois ambas devem ser pensadas juntas,
uma vez que as pessoas residentes nos espacos fragmentados e geralmente longe
das areas centrais necessitam deslocar-se para atender sua demanda sobre 0s usos
e consumos dos espacos dessas areas centrais (CORREA 2011).

Outro viés gque se pode considerar consiste na ideia de que o espaco urbano
€ um reflexo da sociedade, dado seu contexto historico, pois, como bem afirma
Corréa (2011), a estruturacédo do espaco urbano é fruto ou reflexo das acdes que se
realizam no presente e no passado, principalmente através das acbes que o
capitalismo impde. E de se considerar também que o capitalismo, por meio da
especulacdo imobiliaria e de politicas de habitacdo, torna a cidade um espaco
desigual e contraditorio. Esta desigualdade, por sua vez, € posta através de
elementos sociais, evidenciados na negacao da cidade, viabilizada por meio do
acesso desigual aos recursos basicos necessarios a reproducdo da vida social, a
saude, a educacao, a moradia e uso dos espacos publicos de forma igual entre a
sociedade.

O espaco urbano também é o campo simbdlico de lutas, uma vez que,
devido a segregacdo dos espacos urbanos, a vida cotidiana se torna cada dia mais
dificil, pois a terra fica “escassa” e os meios de deslocamentos se tornam precarios,
proporcionando que o cidaddo possa buscar outros meios de melhorias de vida e do
acesso a igualdade e aos recursos basicos de sobrevivéncia do homem social. E
importante considerar o processo acelerado de urbanizacéo e a ocupacédo dos solos,
gue fragmenta a cidade, favorece fenbmenos como a especulacdo dos espacos
publicos, o crescimento desordenado e a falta de politicas publicas, ganhando

contorcdes de dificil leitura inerente ao processo de apropriagédo e uso do solo.
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1.2 - Considera¢Ges acerca do desenvolvimento de Maraba enquanto
cidade Média

A especificidade do desenvolvimento da urbanizagdo das cidades da
Amazobnia é de grande relevancia para entender as atuais ocorréncias sentidas na
urbanizacdo das cidades, no caso de Maraba, varios foram os fatores que
influenciaram no desenvolvimento do burgo para a categoria de cidade. Tém-se
registros de algumas atividades econfmicas, ditas ciclos econdmicos, e que

influenciaram diretamente na estrutura da cidade.

A cidade de Maraba situada na regido sudeste do Pard, é uma das principais
cidades do estado, e concentrou boa parte dos diversos investimentos implantados
nesta regido, que por ventura trouxeram desenvolvimento e oportunidades para
muita gente, e em busca dessas oportunidades, a cidade recebeu muitos migrantes,

vindos de diversas regioes do Brasil.

A fim de entender as mudancas ocorridas na estrutura urbana de Maraba, é
preciso recorrer a algumas definicdes de grande importancia para este trabalho.
Primeiro é notavel que alguns geodgrafos defendam que Maraba € uma cidade
média, principalmente, como visto, com 0s grandes investimentos ocorridos em
Marabd, € necessario fazer essa breve analise, para tanto € importante destacar a

definicdo de cidade média:

Cidades médias, aquelas que assumem um determinado papel na estrutura
urbana regional como centro sub-regional, ndo sendo simplesmente centros
locais, mas que sdo capazes de polarizar um ndmero significativo de
centros menores e articular relagbes de toda a ordem como anteparo e
suporte as metrépoles regionais, ndo compondo junto com estas uma
unidade funcional continua e/ou contigua (TRINDADE JR; PEREIRA, 2007,
p.314).

Com visto nisso, surgem algumas consideracdes a serem feitas, primeiro que
para ser definida uma cidade média, € necesséario analisar a respeito do que
propdem Trindade Jr e Pereira (2007), pois as cidades médias devem possuir um
aglomerado populacional entre 100 a 500 mil habitantes, vale lembrar que as
cidades com esse patamar nem sempre serdo cidades médias, é necessario que
estas nédo sejam integrantes de regides metropolitanas e assumam importante papel

como referéncia para um conjunto de pequenos nucleos que sejam subordinados a
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essa cidade. Quando estas cidades sdo referéncias? E preciso levar em
consideracao os fluxos de pessoas e mercadorias, que devem passar na cidade e
estabelecer necessariamente que a cidade tenha seus pontos de ligacdo para
outras, ou seja, aqui € importante frisar que os fluxos de pessoas sejam destinados
a estrutura de estabelecimentos de empresas sede de producao/distribuicdo, para
exercer esse papel (TRINDADE JR; PEREIRA, 2007).

Em relagéo aos centros de concentracdo de fluxo na cidade, as rodoviarias e
0os aeroportos, devem ser efetivados na cidade, assim sendo que, a cidade
polarizara os destinos das viagens daqueles que necessitam irem para as cidades
préximas. Vale ressaltar que, as cidades médias devem ser capazes de polarizar
outras cidades, ou seja, deve haver uma dependéncia das cidades vizinhas para
com a cidade média, através da producao e/ou distribuicdo de bens e servicos que
mantém as cidade menores, além de ser o centro onde emprega a maioria da
populacdo econdmica ativa (TRINDADE JR;PEREIRA, 2007).

Estas cidades, sempre apresentam caracteristicas de grande relevancia,
sejam elas a de possuir papel econémico de expectativa de crescimento, onde
concentram a maior parte dos investimentos que vem para a regido, sejam
possuindo maior influéncia politica, capazes, é claro, de formar opinies politicas
para as demais cidades (TRINDADE JR; PEREIRA, 2007).

Conforme serd mostrado no capitulo 02, em que sera abordado a formacéo
historica e geogréafica da cidade de Maraba, em que a cidade desenvolveu -se
através de atividade ligadas a exploracdo extrativista, pecuaria e mineral, que por
consequéncias, estas atividades trouxeram para a cidade expectativas de
crescimento e migrantes para a regido. Com isso Maraba é uma cidade de grande
importancia para a regido Sudeste e para o estado do Par4, pois a efetivacdo da
implantacdo de politicas de desenvolvimento, trouxeram a expectativa de
crescimento e migracdo para a cidade, além da implantacdo do Programa Grande
Carajas - PGC. E possivel afirmar que, atualmente, Maraba seja considerada uma
cidade média, pois apresenta todos as funcbes necessarias para atingir tal patamar,

conforme nos mostra Trindade Jr e Pereira 2007:

Santarém e Maraba assume indubitavelmente a condi¢@o de cidade média
por varias razdes. Tem importante papel na oferta e distribuicdo de bens e
servigos para sua populacdo e para as cidades menores de seu entorno,
especialmente para as sub-regides nas quais se inserem ou com que se
articulam diretamente- Sudeste Paraense (Marabd e Baixo Amazonas) e
sudoeste Paraense (Santarém). Desempenham importante lideranca politica
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e formando opinido e polarizando os debates acerca das estratégias e
diretrizes nas mesorregifes. (TRINDADE JR; PEREIRA,2007, p.337).

De acordo com estas consideracfes, Santarém e Marab4d € tida como
cidade média, antes mesmo do periodo de efetivacdo do PGC, pois segundo Souza
(2017), Maraba antes dos investimentos na area de mineracéo ja possuia no cenario

econbmico regional a partir do extrativismo e da pecuaria.

Antes mesmo dos investimentos na area de mineracdo, Maraba ja possuia
um histérico na ocupacado regional, com uma economia de destaque no
cenério do sudeste do Pard, ligada ao extrativismo e a pecuaria. Com a
nova atividade, ela passa a se destacar no cenario urbano- regional,
comecando a exercer papeis de intermediacdes entre um niimero maior de
centros inferiores e 0s estratos superiores da hierarquia urbana, fazendo
com que assuma a fungéo de cidade média. (SOUZA, 2017.p. 262)

Esta definicdo de Maraba como cidade média é importante, pois conforme
sera visto, Maraba a todo tempo, durante o desenvolvimento das atividades
econdmicas, teve papel para desenvolver a cidade, seja por meio da exploracao do
caucho, da borracha e diamantes, pois esta cidade abastecia a economia nao so da
regido, mas também de outros paises, fornecendo matérias primas e com a
efetivacdo do PGC, o Estado implanta politicas para favorecer esse projeto, e

Maraba recebe politicas que propéem desenvolver a cidade.

1.3 — Agentes integrantes dos sistemas de circulacao

Esse trabalho, busca compreender o atual sistema de circulacdo da cidade
de Maraba, o transporte publico coletivo de Maraba, principalmente no nucleo Séo
Félix, pois a partir de entdo a sociedade podera conhecer melhor a realidade da
mobilidade urbana da cidade. Vasconcellos (2006) considera como atividade
necessaria para uma sociedade, pois € através do transporte que se tem uma

melhor articulacdo do homem no espaco urbano da cidade.

O transporte € uma atividade necesséria & sociedade e produz uma grande
variedade de beneficios, possibilitando a circulacdo das pessoas e de
mercadorias utilizadas por elas, e por consequéncia, a realizacdo das
atividades sociais e econémicas desejadas. No entanto, este transporte
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implica em alguns efeitos, aos quais chamamos de impactos
(VASCONCELLOS, 2006, p. 11).

Através da analise das condi¢cdes de uso do transporte publico coletivo de
Maraba, serd possivel perceber a fluidez de pessoas e mercadorias no espaco
geogréfico dessa cidade. Desse modo, sera possivel diagnosticar a situacao atual
da mobilidade urbana das pessoas que utilizam o transporte coletivo. A andlise é
necessaria, pois é através dela que podemos entender os deslocamentos, os fluxos
e a acessibilidade na cidade de Maraba, especificamente no nucleo Sdo Félix. A
partir dos deslocamentos nos espacos, é possivel compreender o processo de
fluidez, de circulacéo de pessoas e objetos que ocorrem nos nucleos da cidade.

A criacdo dos Sistemas de Transporte Publico Coletivo — STPC em uma
cidade, dispde da participacdo do poder publico, interessados e da sociedade, para
gue sejam atendidas as necessidades em comum e ndo apenas as particulares. No
STPC é preciso adotar o planejamento de acordo as necessidades de cada regiao,
levando em consideracdo o0s aspectos culturais, econdémicos, financeiros, a
estruturacdo da malha viaria e o principal, os usuarios que os utilizardo (RECK,
2006).

Ainda em relacdo ao STPC, Reck (2006) define os usuarios:

Que se utilizam de um servico publico para suprir suas necessidades de
deslocamento e que ndo tem maiores preocupagbes com a operacdo dos
servicos. Na utilizacdo do transporte pablico este segmento pondera uma
série de atributos — regularidade, tempo de deslocamento, conforto, custos
etc. — para a tomada de decisdo de quando, onde e como usar o transporte
(RECK, 20086, p. 7).

Os usuérios utilizam os servigos publicos para deslocar-se nos espacos da
cidade, fazem os deslocamentos de acordo com suas necessidades de locomocao.
Se em uma cidade o transporte publico for ineficiente, possibilitara atrasos em seus
destinos, comprometendo a pontualidade em seus compromissos.

Para a fluidez ocorrer é necessario um estudo de forma mais profunda sobre
a estrutura de circulacdo da cidade. Vasconcellos (2001, p. 33) define estrutura de
circulacdo como sendo “a parte do ambiente construido que permite a circulacéo
fisica de pessoas e mercadorias: vias publicas, calcadas, vias férreas, terminais de
passageiros e cargas”. Observa-se que ndo sao apenas as vias de transito as

consideradas como locais que permitem a circulacdo fisica de pessoas e
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mercadorias. Qualquer lugar que seja acessivel para uma circulacdo torna-se
necessario para compreender o espaco onde ocorre a fluidez no transito da cidade,
suas formas, seus problemas, seu principal meio de locomocdo e como ele é
desenvolvido na cidade.

As paradas de Onibus também fazem parte das estruturas de circulacao,
servem de abrigo para que 0s usuarios esperem os Onibus. E preciso que tais
lugares estejam em condi¢cdes adequadas para que 0S usuarios se protejam das
intempéries e das acdes da natureza, como lugar de abrigo das chuvas e até mesmo
de acBes de pessoas que possam agir de ma fé. Para que isso aconteca € preciso
gue os pontos de paradas de 6nibus também possam ser bem iluminados para que
0S usuarios possam aguardar em seguranca.

Com base nos estudos de fluidez na malha viaria da cidade, tem-se a
analise de tempos dos deslocamentos que os usuarios utilizam para chegarem aos

destinos desejados.

Os tempos de deslocamento sdo decorréncia direta dos locais de origem e
destino e das velocidades desenvolvidas pelo veiculo, que por sua vez sao
afetados pelas condi¢des do trafego geral, pela superficie de rolamento,
pelo espacamento das paradas, pela sinuosidade das linhas etc (RECK,
2006, p. 11).

Essa condicéo de trafego diz respeito a estrutura de circulacdo, uma vez que
o trafego pode ser interrompido até mesmo por acidentes que geram
engarrafamentos nas vias, o que pode gerar atraso para o destino desejado. E
possivel levar em consideracdo que ndo é somente a fluidez de pessoas que se
compromete com as condi¢Bes da via, pois existe também a fluidez de mercadorias,
gue sao transportadas em veiculos que utilizam as vias de transito. Em relacéo aos
usuarios do Transporte Publico Coletivo — TPC, é necesséario adotar medidas que
tenham eficacia no atendimento aos horarios dos itinerarios propostos pela empresa
de transporte coletivo.

Em relacdo a circulacdo, esta € compreendida como: “a circulagdo liga
fisicamente todas as atividades e ocorre dentro do ambiente fisico no qual estas
atividades se processam: a combinacédo entre o sistema de circulacdo e o ambiente
construido constitui o ambiente de circulagdo” (VASCONCELLOS, 2001, p. 34). A

7

circulacdo é importante para o homem chegar aos destinos na cidade, utilizando
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meio que promove a fluidez nos deslocamentos para atender suas necessidades em
relagéo aos destinos.

N&o é apenas a circulacdo em si que proporciona a mobilidade, pois ha de
se considerar que a acessibilidade é necessaria para permitir uma melhor fluidez
das pessoas e das mercadorias. Nao basta ter apenas as vias de transito ligando os
nacleos de uma cidade, é preciso ter vias com acessibilidade para todos os meios
de circulacéo dos fluxos nas vias. Desse modo tem-se a “acessibilidade entendida
como a mobilidade para satisfazer as necessidades que permitem a pessoa chegar
aos destinos desejados” (VASCONCELLOS, 2001, p. 41). E por meio da
acessibilidade que se pode chegar aos outros locais da cidade, complementando a
definicdo de acessibilidade por Leite (2013):

A acessibilidade urbana é condicionada pela interacdo entre o uso do solo e
0 transporte e se constitui como um importante indicador para medir a
exclusdo social, ao lado da mobilidade, da habitagdo, da educacédo e da
renda” (CARDOSO; MATOS, 2007* apud LEITE, 2013, p. 66).

Tem-se o0 uso do solo como um dos fatores mais importantes para
proporcionar a acessibilidade, pois esse uso deve relacionar-se ao transporte, de
pessoas e mercadorias, pois a partir dos elementos apresentados € que se terd um

indicador de medicéo da exclusao social. De acordo com Leite (2013)

A mobilidade urbana transforma-se em um atributo relacionado aos
deslocamentos realizados por individuos nas suas atividades de estudo,
trabalho, lazer e outras que desempenham um papel importante nas
diversas relacfes de troca de bens e servigos, cultura e conhecimento entre
seus habitantes (CAMARA, 2000° apud LEITE, 2013, p. 58).

Vemos a importancia do estudo dos fluxos de deslocamentos das pessoas e
de mercadorias na cidade, pois elementos como acessibilidade, mobilidade e

circulacdo, sdo de suma importancia, pois € a partir deles que os espacos de fluidez

'CARDOSO, Leandro; MATOS, Ralfo. Acessibilidade Urbana e Exclusdo Social: novas Relacdes,
velhos Desafios. In: Simpdésio Nacional de Geografia Urbana, 10., 2007, Florianépolis. Anais...
Floriandpolis: Degrau Arquitetos Associados S/S, 2007.

*CAMARA, Paulo. Geréncia de mobilidade: a experiéncia da Europa. S&o Paulo: Secretaria do Meio

Ambiente, Governo do Estado de Sao Paulo, 2000.
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do ndcleo S&o Félix serdo avaliados. A mobilidade aqui proposta é a mobilidade
urbana que ocorre a partir do nacleo S&do Félix e, por consequéncia, enfatizaremos a
linha de 6nibus que vai ao bairro Morada Nova. Este ultimo é analisado
paralelamente ao primeiro, devido a influéncia nas linhas de transporte que integram
os dois bairros, o que leva a entender que a propria mobilidade s6 se dara de acordo
com as condi¢@es de fluidez em toda a estrutura de circulagcédo da cidade de Maraba.

Para que ocorra toda a estruturacdo de circulagcdo, a qual € a responsavel
por possibilitar os deslocamentos dos usuarios de sua origem para o destino
intencionado pelo mesmo, € preciso criar politicas de planejamento voltadas para o
transporte publico de passageiros nas cidades, pois 0S usuarios necessitam se
deslocar. O principal responsavel por criar e fiscalizar tais politicas é o poder publico,
como principal agente promotor de melhorias na mobilidade urbana das cidades, a
fluidez nos territorios, melhoramento da acessibilidade dos usuérios nas vias de
acesso aos pontos de embarques, as condi¢cdes das vias, projetos de infraestrutura
para o beneficiamento da circulagdo dos veiculos e dos Onibus coletivos etc.

A definicdo das finalidades do Poder Publico, segundo Reck (2006)

Poder Publico, que sendo legalmente o responsavel pelo transporte puablico,
deve regulamentar, planejar, programar e fiscalizar a execucdo dos
servicos, servindo constantemente como arbitro nos conflitos de interesse
entre usuarios e operadores, valendo-se para tanto, da legislacdo especifica
(RECK, 20086, p. 8).

Tal definicdo ndo diz respeito apenas a implantacdo de forma linear de
STPC, deve haver a regulamentacéo, que diz respeito a criacdo de leis que devem
ser cumpridas pelas empresas que prestam os servi¢os a populagéo, a programacao
e fiscalizacdo dos servicos prestados para que ocorra uma melhor prestacdo de tal
servico, seja acessivel quanto ao custo beneficio que devem ser levados em

consideracao nas politicas de planejamento do transporte publico coletivo.
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2 — FORMACAO HISTORICA E GEOGRAFICA DE MARABA

Este capitulo busca compreender a dindmica de desenvolvimento do
espaco urbano da cidade de Maraba, permitindo analisar o seu contexto historico, as
apropriagcdes dos espacos pelos grupos sociais e o desenvolvimento de suas lutas.

A seguir serdo expostos 0s principais acontecimentos ocorridos na
formacao histérica e social da cidade de Marabd, os ciclos extrativistas que foram
importantes para a manutencdo do setor econdbmico da cidade, os planos de
desenvolvimento que impulsionaram o crescimento dos nucleos urbanos, assim
como a cogitacdo do bairro para assumir o lugar de planejamento do espaco urbano

da Nova Maraba e a apropriacao imobiliaria presenciada no nucleo Séo Félix.

2.1- Ciclos extrativistas nos séculos XIX e XX

No dia 05 de agosto de 1895, surge o “burgo agricola do Itacaiunas”, local
gue teve papel importante para a elevacdo da vila a categoria de cidade de Maraba.
Esse burgo surge a partir do éxodo de seguidores do coronel Carlos Gomes Leitéo,
gue disputavam em conflitos armados o controle de Boa Vista do Tocantins, atual
Tocantinépolis, com o Francisco Maciel Pena. No ano de 1894, apds a desisténcia
por parte de Leitdo do controle de Boa Vista do Tocantins, 0 mesmo seguiu para
Belém, tendo como objetivo conseguir apoio financeiro do entdo governador Lauro
Sodré, que apoiou Leitdo a se fixar com cerca de 100 companheiros nas margens do
rio Itacaiunas.

Relatos de Moura em viagem ao burgo no ano de 1896 descreve que
existiam 222 habitantes, constituindo 55 familias agricolas que viviam em barracas
mal construidas, em condi¢ées precarias (MOURA, 1989° apud RODRIGUES, 2010,
p.69). As principais atividades desempenhadas eram a agricultura de subsisténcia,
com as rocas e criacdo de gado, sendo essa atividade a responsavel pela
descoberta do caucho que perdurou de 1894 a 1920 (MATTOS, 1996). Rodrigues
(2010) afirma ainda que a descoberta do caucho nas proximidades do Vale do

Tocantins causou um déficit nas atividades mencionadas anteriormente, pois

®MOURA, Ignacio Batista de. De Belém a Sdo Jodo do Araguaia: vale do Tocantins. Belém:
SECULT; Fundacéao Cultural do Para Tancredo Neves, 1989.
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segundo o autor, 0 caucho era matéria prima que possuia grande valor econdmico

no mercado nacional e internacional.

A descoberta de caucho nas proximidades do “Vale do Tocantins”, matéria-
prima valorizada no mercado regional e internacional, bem como, a
exploragdo comercial deste produto, desencadeou um processo de
transformacdes dentre as quais se pode destacar a relativa decadéncia da
atividade agricola, em razédo da possibilidade de maior lucratividade com o
advento da atividade extrativa do caucho” (RODRIGUES, 2010, p.69).

No ano de 1898, Francisco Coelho implantou um barracdo com nome
“‘Maraba”, este nome foi inspirado no poema de Gongalves Dias e este local
futuramente iria abrigar o sitio e a vila que se tornaria a cidade de Maraba
(RODRIGUES, 2010). Localizada em uma &area de “planicie de inundagc&o”, com
ocorréncia de cheias dos rios Tocantins e Itacailnas, se torna aos poucos uma
pequena vila. A partir do dia 27 de fevereiro de 1913, pelo decreto da Lei n° 1278, foi
criado 0 municipio de Maraba, e sua instalagdo veio a partir do dia 05 de abril do
mesmo ano, (MATTOS 1996) e somente em 1923 é que Maraba € elevado a
categoria de Cidade (VELHO, 1981, apud RODRIGUES 2010).

O auge da producéo do caucho se deu no final do século XIX até meados
da década de 1920, depois enfrentou a crise da borracha, em que a producéo
diminuiu drasticamente, e os produtores tiveram como escape da crise, a pecuaria e
a castanha do Para. Este ultimo fato contribuiu para a expansdo do municipio de
Marabd, pois segundo Velho (1972), a extracdo da castanha do Paré torna-se o foco
a ser seguido e a grande responsavel pela consolidacdo de Maraba naquele
momento como grande polo extrativista, pois o cenario econdémico teria mudado
devido a producédo do caucho ser praticada também por paises Asiaticos que tinham
uma borracha mais barata e de melhor qualidade.

Para a exploracdo dos castanhais era feita a pratica de aviamento®, que
se caracterizava como uma pratica de exploracdo que era praticamente comum a

todos que exploravam os castanhais, e 0s coletores da castanha, que pagavam pelo

*0O patréo dono do castanhal fornecia as mercadorias necessérias e dava um adiantamento para o
sustento da familia que ficava na cidade. Esses gastos iam para a “conta” do contratado: era o

sistema de aviamento, ou como diziam, a “aviagdo” (MATTOS, 1996, p.42).
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adiantamento que os oligarcas da castanha® faziam para o trabalhador explorar e

adentrar a mata e colher seus frutos.

A ‘cidade dos oligarcas da castanha’ surgiu e estruturou-se a partir do
intenso movimento da atividade mercantil relacionada ao extrativismo da
castanha, bem como da pratica do aviamento nos moldes do periodo da
borracha (RODRIGUES, 2010, p. 80).

Essa expressédo utilizada por Rodrigues (2010), para caracterizar a cidade
de Maraba diz respeito as elites locais que dominavam a extracdo da castanha do
Pard e controlavam o territdrio da castanha, além de manter sobre seu dominio o
transporte da producdo e as comunicacgoes.

Velho (1972) afirma que a comercializa¢cdo da castanha era importante
para o mercado na década de 1920, pois a especiaria era financiada pelos
comerciantes e exportadores de Belém, e em troca esses agentes interessados
nesse mercado financiavam os donos dos castanhais para que servissem de suporte
financeiro para o sistema de aviamento, uma vez que demandavam de um namero
significativo de capital por parte dos donos dos castanhais para dar continuidade a
exploracédo da castanha. Nesse sentido, 0 que se observa a respeito € que Maraba
sai de uma oligarquia da borracha e se consolida na oligarquia da castanha.

Outra atividade que teve bastante influéncia sobre a economia de Maraba foi
a descoberta do diamante nos anos de 1938. Segundo Almeida (2008), essa
atividade foi favoravel para a economia porque era possivel fazer a extracdo do

diamante de forma intercalada na época do veréo local.

No periodo da Segunda Guerra Mundial a extragcdo da castanha sofreu pela
primeira vez uma quebra de continuidade, em funcdo da retracdo do
mercado internacional. Por outro lado, nessa mesma época, uma outra
atividade ganhou notoriedade na area do municipio de Maraba, o garimpo
de diamantes (ALMEIDA, 2008, p. 45).

A importancia do garimpo de diamantes e de cristais de rocha, este ultimo

também descoberto na época do garimpo, era sua utilizacdo na industria bélica para

® Mattos (1996) denomina oligarquia como sendo o poder centrado nas m&os de poucos.



34

a fabricacdo de lentes de materiais Opticos. Ponto importante é que os diamantes
explorados se situavam no atual municipio de Itupiranga, préximo das corredeiras do
Itaboca, e tinha o porto fluvial de Marab& como referéncia para o transporte deste
material. Atualmente o garimpo de diamantes ficou submerso pelo reservatério de
Tucurui, j& que era explorado na calha do rio Tocantins (ALMEIDA, 2008).

A organizagdo do espacgo intra-urbano da cidade de Marabéa teve bastante
influéncia das préaticas de apropriacdo desse espaco. As atividades econdmicas
desenvolvidas possibilitaram que a cidade se estruturasse e se desenvolvesse de
“burgo agricola” a cidade.

A producéo do caucho e da castanha do Para foram elementos importantes
para essa consolidacdo. Marab& ndo possuia rodovias para a integragdo com outras
cidades, o transporte era feito pelos rios, o que ocasionou um isolamento entre a
comunicacdo com o restante do pais, pois Maraba mantinha rela¢cées comerciais e
comunicagdo somente com Belém, por meio de navegacgao no rio Tocantins.

Observa-se que o0 estudo das atividades econdmicas que foram
desenvolvidas no territorio marabaense foram de suma importancia para a
compreensao da cidade. A leitura do processo historico € importante, pois Maraba é
analisada através desses processos que possibilitaram que a cidade se
desenvolvesse e se consolidasse no cenario econdmico. A esse respeito, Rodrigues
(2010), por meio da compreensdo de Dias (1958), faz uma divisdo dos principais

atividades econdmicas ocorridas em Maraba até a metade do século XX .

Um primeiro momento, compreendido entre os primeiros anos do século XX
e 0 ano de 1928, marcado pelo crescimento, consolidacdo e decadéncia da
atividade do caucho; um segundo momento, entre o inicio dos anos de 1929
a 1947, marcado pela consolidacéo da atividade da castanha; e um terceiro
momento, entre 1948 e 1954, quando entdo a atividade extrativa do
castanhal, juntamente com outras atividades complementares como a
extrac@o do cristal de rocha, exerceram influéncia na organizacao espacial
da cidade (DIAS, 1958° apud RODRIGUES, 2010, p. 85).

Com o advento da abertura de estradas, houve a politica de integracdo que
tinha como principal lema “homens sem terras” do Nordeste para “terras sem

homens” na Amazénia (ALMEIDA, 2008). Para que isso ocorresse foi necessario

®DIAS, Catarina Vergolino. Maraba: Centro Comercial da Castanha. Revista Brasileira de
Geografia. Rio de Janeiro, ano 20, n.4, out. / dez, 1958.
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criar politicas para receber e distribuir esses novos contingentes. Foram criados

programas de colonizagcdo como mostra Almeida (2008):

A colonizacao dirigida através do Programa Integrado de Colonizacao (PIC)
tinha Marabd, no sudeste do Para, como um dos municipios escolhidos para
receber as primeiras levas de colonos a serem instalados em agrovilas ao
longo da estrada (ALMEIDA 2008, p. 123).

Os programas de colonizacdo trouxeram consigo inimeros migrantes para a
regido, os quais estavam em busca de terras para tomarem posse, 0 que resultou
em anos posteriores em generalizacdo de grandes conflitos pela posse de terras.
Vale ressaltar a participacdo do Programa de Distribuicdo de Terras (PROTERRA),
gue tendeu a estimular a agroindustria do Norte e Nordeste, que trouxe consigo
varios produtores de outras regides e que recebiam as terras (ALMEIDA, 2008).

Nesse mesmo periodo de integracdo da Amazonia, surge a regularizacéo de
terras controladas pelo 6rgdo federal do Instituto Nacional de Colonizacdo e
Reforma Agraria (INCRA) e Grupo Executivo de Terras do Araguaia - Tocantins
(GETAT), que teriam objetivos de controlar as tensdes e os conflitos de terras entre
as oligarquias locais dos castanhais e 0s pequenos camponeses. Outro ponto
importante € que o Estado disponibilizava terras para a implantacdo do Programa
Grande Carajas (PGC), o qual foi instituido em 1980, e para que houvesse um maior

controle dessas terras, ficou 0 GETAT responsavel por gerencia-los.

Pela grande extensdo de terras que estavam sujeitas ao PGC o
governo federal promoveu uma verdadeira militarizacdo da questao
fundiaria daquela regido com a criacdo do Grupo Executivo de Terras
do Araguaia-Tocantins, que se sobrepds ao INCRA e era diretamente
subordinado ao conselho de Seguranca Nacional (ALMEIDA, 2008,
p. 127).
O grande capital tem se desenvolvido a partir da pratica de gestdo do
territorio favorecido pelo Estado, que criou mecanismo para seu desenvolvimento, a
exemplo do Programa de Polos Agropecudrios e Agrominerais da Amazbnia
(POLAMAZONIA) criado em 1974, que tinha como principal objetivo desenvolver os
potenciais agropecuarios, florestais, agroindustriais e minerais. As politicas de

desenvolvimento do territério proporcionaram o surgimento de empresas voltadas
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para a exploragdo de recursos naturais, a Companhia Vale do Rio Doce (CVRD),
conforme relata Rodrigues (2010):

O intenso papel estruturador exercido pela VALE, a partir dos anos de 1980,
contribuiu para a constituicdo de Marabd, “cidade corporativa”, espago de
fluidez das atividades econdémicas modernas com vias a atender as novas
demandas dos mercados local, regional e extra-regional (RODRIGUES,
2010, p.112).

O que se vé é um novo rearranjo do territério de Marab4 e da regido
Sudeste, pois a implantacdo do Projeto Grande Carajas, trouxe mudancas néo s6
em Marabda, mas em toda a regido, além de integrar a cidade com a estrada de ferro
Carajas ao porto de Itaqui no Maranh&o.

No ano de 1980 ocorreu uma das principais descobertas de ouro em toda a
historia de Maraba, que proporcionou um grande fluxo de migrantes para explorar o
garimpo de ouro localizado nos limites de Marab4, mais precisamente na Serra
Pelada, estando também nos limites de atuacdo do PGC e, com essa descoberta,
somente houve um aumento da tensdo na regido, sendo necessario esse garimpo
ficar sobre controle direto da Policia Federal (ALMEIDA, 2008).

2.2 - Producado socioespacial de Maraba e a consolidacdo do nucleo Nova

Marabé& a partir da década de 1960

Falar sobre o desenvolvimento do espaco urbano de Maraba € compreender
0 processo de formacdo histérica de sua producdo, tal andlise parte desde a
formacé&o do burgo até a Marabéa atual. Para que isso ocorresse, foi preciso analisar
o desenvolvimento de politicas voltadas para a implantacdo de uma cidade que
refletisse o crescimento econdémico proporcionado pela exploracdo dos recursos
minerais encontradas em seu territorio. Essa nova atividade demandaria um alto
crescimento demografico, exigindo que a ocupacdo a partir do pequeno bairro
aglomerado da Velha Maraba se expandisse para outras areas da cidade. Esse
crescimento foi espontaneo para o bairro Amapa, localizado na outra margem do rio
Itacailinas, do lado oposto ao antigo burgo, e 0 mesmo foi rejeitado pelo projeto de

implantacéo do bairro planejado, a Nova Maraba (ALMEIDA, 2008).
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Para a implantacdo da Nova Maraba, foi preciso criar o Plano de
Desenvolvimento Urbano de Marab4 (PDUM), organizado pelo Servico Federal de
Habitacdo e Urbanismo (SERFHAU) que visava a criacdo de um bairro planejado a
partir de modelos estranhos a populacédo local. Houve também o segundo momento
da continuidade do projeto, dessa vez organizado pela Superintendéncia de
Desenvolvimento da Amazonia (SUDAM), que criou o Plano de Expanséo Urbana de
Maraba (PEUM), que foi o adotado para a fixacdo da Nova Maraba (ALMEIDA
2008).

Os planos de desenvolvimento urbano de Maraba alegavam que a cidade
atual, situada na Velha Marabd, ndo suportaria a populagdo migrante e seria preciso
expandir a cidade, mas essa expansao deveria ser planejada e ndo espontanea, e
deveria ser suporte para os moradores da Velha Maraba, pois esta populacdo
estava sendo bastante afetada pelas cheias da cidade. A seguir seréo analisados os
planos de desenvolvimento de Maraba a partir do ano de 1960 e o desenvolvimento
do discurso de cidade planejada.

A partir da década de 1960, Maraba estava presenciando modificacdes no
espaco urbano, a cidade estava crescendo, motivada pela nova populagcéo que tinha
migrado e era vista como celeiro de mao de obra, deixando de lado o extrativismo da
castanha e inserindo-se em perspectivas de um futuro promissor e estruturador, o

gual o Estado teve papel fundamental nessa estruturacéo do territério marabaense.

A populagdo migrante era vista como um recurso humano a ser aproveitado
para as atividades produtivas que viessem a beneficiar a regido. Maraba
deveria ser um ‘celeiro de Mao-de-obra’ para as obras e projetos que viriam
na sequéncia da exploracao de ferro em Carajas (ALMEIDA, 2008, p.153).

As politicas de desenvolvimento em Marabda, juntamente com os ciclos
estruturantes, tornaram Maraba uma frente de expansao e de migracéo, gerando um
contingente populacional, os quais vieram para a cidade em busca de terras,
mercados e empregos. Nessa perspectiva, a cidade concentrava no nucleo pioneiro
boa parte desse contingente totalizando até o fim da década de 1960, 10.800
habitantes, e os bairros do Sdo Félix e Amapa tiveram um maior adensamento. Este
ultimo bairro era visto como continuidade espontanea do processo de expansao e
junto com o bairro Sdo Félix poderia ser o local de construcdo do novo bairro,
devendo ser planejado para receber os moradores da Velha Maraba e os migrantes
(ALMEIDA, 2008).



38

O projeto de criar um novo bairro visava planejar a cidade para receber
investimentos do governo federal por meio de projetos voltados a mineracdo na
Serra dos Carajas e também por causa da Velha Maraba, localizada em area de
inundacdo que necessitava ser transferida de localizagcéo, pois as cheias ja haviam
assolado a cidade diversas vezes tendo a maior registrada no ano de 1926.

Para dar inicio ao projeto de urbanizacao da cidade, foram feitos estudos por
meio do SERFHAU, que tinha como objetivo criar politicas voltadas para os
problemas de habitacdo e programar politicas no campo do planejamento urbano
(ALMEIDA, 2008). Esse estudo possibilitou um relatorio feito pela SERFHAU e nele
recomendava a elaboracao do plano diretor para expandir a area urbana da cidade.

A SERFHAU concedeu ao escritério de arquitetura Joaquim Guedes e
Arquitetos Associados, os direitos de elaboracdo de um plano urbanistico da cidade,
Plano de Desenvolvimento Urbano de Maraba (PDUM), finalizado em 1973. Foi
idealizado por seus planejadores para criar um projeto urbanistico proveniente de
outras regibes, o qual se tornaria estranho aos marabaense que viviam em
condi¢Bes consideradas tradicionais, baseadas no antigo extrativismo e na pesca.
Vale ressaltar que, apds a extincdo da SERFHAU, a SUDAM assumiu o projeto de
planejamento da Nova Maraba. A populacdo da cidade ndo se adequaria ao novo
mercado impulsionado pelo PGC, além de a populagédo estar concentrada na velha
Marabd, sendo necessario criar outros nucleos para atender a demanda de
mudanca do antigo nucleo, pois 0 mesmo nao era propicio a habitacdo e nem ao
desenvolvimento da cidade, estando em uma area de baixada e varjdo '(ALMEIDA,
2008). No que diz respeito aos costumes da populacao tradicional, a mudanca para
a Nova Maraba se encarregaria que futuramente os costumes fossem mudados,
pois 0S mesmos se incorporariam aos costumes da populacdo migrante que
estavam vindos de outras regides e ao longo do tempo se alterariam. Almeida (2008)
ainda relata que o diagnoéstico do respectivo projeto ndo foi favoravel para o
desenvolvimento da cidade no seu sitio, 0 que deveria realmente ter o

remanejamento desses moradores para o bairro planejado, a Nova Maraba.

7 oo . . . ~ . .
O autor usa o termo Varjdo para caracterizar as dreas de inundagdo do rio, sendo caracterizado como os
terrenos baixos onde na época das cheias ficam inundadas pelos os rios que cortam a cidade de Maraba.
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O PDUM foi elaborado a partir de um estudo detalhado das condi¢des
naturais, econdmicas, sociais e populacionais de Maraba. O diagnéstico foi
claro: diante das perspectivas que eram vislumbradas para a cidade, como
polo propulsor do desenvolvimento regional, o sitio onde se encontra a
cidade era inadequado (TOURINHO, 1997°, p. 271 apud ALMEIDA, 2008,
p.140).

Segundo Almeida (2008), o relatério elaborado pelo PDUM, em 1973,
deveria escolher um local para abrigar a Nova Marab4, e o S&o Félix seria uma boa
opcéo, por estar a margem do rio Tocantins, mas o nucleo era de dificil comunicacao
com a cidade de Maraba, pelo fato de a travessia ser feita por balsa e sua populacao
ser praticamente rural, sendo colocada como impossivel a efetivacdo da ocupacao e
urbanizacdo do S&o Félix (ALMEIDA, 2008). Existia também o crescimento
espontaneo da cidade para o bairro Amap4, esse bairro localizado do outro lado do
rio Itacailnas, nas proximidades do pontal onde “nasceu” a cidade, e apontado por
autoridades locais como area de implantacdo da cidade, pois este bairro estava livre
das cheias e ja possuia no ano de 1974 4.456 pessoas efetivas. Aléem de ser um dos
vetores de crescimento espontaneo, o bairro proporcionou o surgimento de outros
bairros, onde hoje esta situado o complexo da Cidade Nova.

Apés a SUDAM assumir o planejamento da Nova Maraba4, foi feito um novo
projeto por meio do escritério de arquitetura H.J.Cole + Associados, do Rio de
Janeiro. Este escritério apresentou o projeto PEUM no ano de 1976. A justificativa
para implantar outro projeto € que o PDUM tinha sido feito para uma demanda de 50
mil moradores e Maraba receberia até meados da década de 1980, pelo menos, 100
mil moradores (ALMEIDA, 2008). Nesse projeto foi apresentada uma nova planta
para a Nova Marabda, que seria inserida na mesma area, além da substituicdo das
moradias coletivas que eram previsao do antigo projeto da Nova Maraba, o PDUM.
A planta de Maraba foi elaborada dentro de um espaco mais amplo, sendo que os
deslocamentos foram planejados para a necessidade de veiculos automotores, uma

vez que os deslocamentos seriam longos.

A concepcao urbana do PEUM foi inspirada em uma estrutura vegetal, que
lembrava uma arvore, onde os troncos seriam os “eixos viarios periféricos”,

® TOURINHO,Helena Lucia Zagury. Planejamento Urbano em Area de Fronteira Economica: o
caso Marab4d.UFPA,NAEA, Curso Internacional de Desenvolvimento em Planejamento do
Desenvolvimento (Dissertacdo de Mestrado). Belém, 1991.
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os galhos “o sistema viario principal de penetracdo” e as “folhas” as
comunidades localizadas (ALMEIDA, 2008, p. 163)

A citacdo anterior diz respeito a estrutura urbana adotada para a Nova
Maraba, tal estrutura apresentava a estrutura de uma arvore e a representacao dos
sistemas viarios representaria os eixos de deslocamentos dos fluxos no bairro, o
“tronco” seria as vias de acesso as “folhas” e estas seriam as comunidades
independentes da cidade. Nesse novo projeto a Nova Maraba seria um bairro com
varias comunidades e o cidaddo ndo precisaria ir as outras partes da cidade para
outros mercados, pois as “folhas” deveriam ter um centro para o comércio. O
fracasso veio gradativamente apos a implantacédo do projeto e distribuicdo dos lotes,
pois houve invasdo de lotes e atrasos nos mesmos, além desse projeto negar 0s
crescimentos dos bairros do outro lado do rio Itacaiinas. No ano de 1981, a Nova
Maraba foi repassada para a responsabilidade da prefeitura de Marabéa, que deveria
arcar com o custeio de condi¢des basicas tanto no bairro planejado, quanto na zona
de crescimento espontaneo que estava em condicdes precarias, sem saneamento

basico etc.

2.3 - Consolidacao do nucleo Séo Félix a partir da década de 1960

Para a compreensao da atual estrutura urbana de Maraba, é preciso recorrer
ao mapa 01, que mostra a organizacdo dos bairros da cidade e sua delimitacdes,
além do mapa é preciso também fazer uma breve analise sobre esses bairros, pois
atualmente a cidade, apdés passar pelos planos de desenvolvimento urbano,
estrutura-se em cinco nucleos urbanos: Maraba Pioneira, conforme mostrado nos
relatos acima, € mais velho e centraliza boa parte do comércio local, Cidade
Nova/Amapd, compreende a antiga expansao espontanea urbana e possui 0s
bairros Novo Horizonte, Cidade Nova, Amapa e Liberdade, o bairro da Nova Marab4,
é dividido em “folhas”, essa denominagao é devido a adocdo do PEUM e representa
pequenos bairros que em conjunto formam a Nova Maraba e por ultimo o nucleo
Sao Félix, nucleo Morada Nova, estes dois bairros ficam localizados do outro lado
da Nova Maraba e seu acesso se da por meio da Unica ponte de integracdo do
bairro com o restante da cidade. Apds o nucleo Séo Félix, ha o nacleo Morada Nova
distante aproximadamente 12 quildbmetros da ponte Rodoferroviaria de Maraba e

inserido no vetor de crescimento da cidade.
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Raiol (2010) relata o surgimento do S&o Félix ligado a pressdo exercida pela
populacdo de Maraba, para que fosse criado um bairro para expandir a cidade,
conforme relatado neste capitulo, Maraba estava recebendo muitos migrantes e era
necessario criar um bairro para receber essa populacdo que estava vindo para
Maraba, com isto foi criado a Nova Maraba e nao foi suficiente, pois o bairro Amapa
era crescimento alternativo na cidade, estava sendo ocupada de forma sem
planejamento, j& o Sdo Félix tinha a problematica da dificuldade da travessia do rio

Tocantins, pois ndo tinha a ponte rodoferroviaria ainda.

O Séo Félix Pioneiro surgiu por volta de 1963, com o nome de Geladinho,
um espaco de penetracdo para os castanhais. No local haviam poucas
casas devido ao terreno ser de baixada e facilmente inundado nos periodos
de cheia dos rios. Posteriormente, com a abertura da PA-70, que ligou
Belém a Maraba, a vila foi transferida para o local onde atualmente esta
localizada, nas margens do rio Tocantins. (LIMA, 2013.p.82)

Conforme aponta Lima (2013), o Sao Félix Pioneiro se tornou ponto de apoio
para a travessia por meio de balsa, somente em 1980 € que foi construida a ponte
rodoferroviaria para fazer a travessia do Nucleo Séao Félix para a Nova Maraba.

O nucleo Séao Félix desenvolveu-se a partir da construcdo da PA-070, hoje
BR-222. A populacdo era totalmente rural e existia apenas o povoado da vila
Geladinho. Com a abertura dessa rodovia, uma pequena populacdo fixou-se as
margens do rio Tocantins, préximo a rampa de embarque e desembarque que ligava
a capital com a cidade de Maraba e absorveu a populacdo da Vila Geladinho devido
a movimentacdo nessa rampa, atraidas pelas as atividades exercidas nessa area, o
gue fez que no ano 1970 concentrasse 297 casas. Esse crescimento € expressivo
para o futuro nucleo Sao Félix, pois os dados populacionais mostram que existiam
apenas trés casas (MATTOS, 1996).

O fluxo para o nucleo Séo Félix antes da construcdo da ponte rodoferroviaria
era feito gracas a balsas que transportavam pessoas, mercadorias e veiculos. E
possivel perceber gue mesmo sem as condicdes de integracdo do Séo Félix com o
restante de Maraba, a populacdo ja se instalava no ndcleo. Assim, a construcao da

ponte possibilitou alteracdo na dindmica econdmica da cidade. Maraba estava
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presenciando descobertas de minério em suas proximidades e todos 0s minérios

seriam transportados através de locomotivas da Companhia Vale do Rio Doce.

Figura 1: Situacao atual da antiga rampa de embarque e desembarque no Séo Félix
Pioneiro

Autor: SILVA ( 2014).

Conforme mostra a figura 1, a rampa que foi construida com o objetivo de
fazer embarque e desembarque de pessoas e mercadorias, hoje se tornou ponto
turistico no nucleo Séao Félix, pois muitas pessoas ainda vao a esse lugar e fazem
uso do local como local de banho e lavagem de veiculos. Observa-se também que
h& presenca de algumas pequenas embarcacdes e sdo utilizadas pelos pescadores
locais e de outros bairros que vem ancorar suas embarcacdes para resolver alguma
atividade nesse bairro.
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Figura 2: Ponte rodoferroviaria e a rampa de embarque e desembarque do S&o
Félix.

Autor: SILVA (2014).

A figura 2 é o que se pode relacionar com a historia de formacédo do Séo
Félix, pois tanto a ponte como a rampa fizeram parte dessa construcédo. A paisagem
contrapde o novo e o velho. O primeiro diz respeito a presenca de um dos principais
empreendimentos de reproducdo capitalista na regido Sudeste, o projeto Grande
Carajas e a segunda diz respeito ao antigo modo de transporte que era utilizado
para integrar o bairro a Nova Maraba. A presenca das pequenas embarcacoes,
veiculos a margem do rio Tocantins e banhistas sdo comuns nesse local, pois a
populagédo do bairro S&o Félix Pioneiro ainda tem o costume de utilizar o rio como
forma de lazer.

Para o escoamento do minério da regido, houve a necessidade de
construcdo da ponte rodoferroviaria para a CVRD que construiu uma estrada de

ferro com 890 km de extensdo. No trajeto, a rodovia atravessa Maraba pelo rio
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Tocantins, na altura do S&o Félix, onde foi construida uma ponte com 2.310 metros
(figura 2). Fato interessante é que a estrada de ferro entrou em funcionamento em
1984 para o transporte de minério de ferro e carga. Mas somente foi inaugurada em
fevereiro de 1985, quando passou também para o transporte de passageiros.

J& a partir da década de 1980, Maraba tem a efetivacdo do PGC, o qual
contribuiu para o crescimento de varios pontos da cidade. Houve algumas politicas
publicas com projetos de infraestrutura que contribuiram principalmente com a
integracdo do Sao Félix com a Nova Marabd, a partir da construcdo da ponte que
integra os dois nucleos e possibilita a comunicacdo entre ambos com a cidade de
Maraba, além de fazer a ligagcdo com a capital Belém.

O chamado ciclo industrial de Maraba possui como principais caracteristicas
ser o periodo de efetivacdo do Programa Grande Carajas, que propiciou um
estimulo a industrializacdo de Marabd, ligada a mineracao, além de ser o
momento de declinio da producédo de ouro em Serra Pelada. Segundo o
estudo, os principais impactos na urbanizacdo neste periodo foram:
construgcdo das pontes sobre os rios Tocantins (rodoferroviaria) e
Itacailinas, interligando os nucleos urbanos de Maraba, além da criacdo do
Distrito Industrial de Maraba e expansdo do nucleo Cidade Nova (SOUZA,
2015, p.112).

A década de 1980 foi marcada pelo aumento das ocupacfes em Maraba,
tais ocupacdes foram bastante significativas para o aumento populacional de
Maraba e do Sao Félix. Esse aumento nas ocupacdes foi motivado pela dinamica do
setor industrial que estava passando por efetivagdo na economia no Sudeste
paraense e que possibilitava a procura de moradias pelas pessoas que estavam

migrando para a cidade de Maraba em busca de melhores condi¢des de vida.

A expansao urbana de Maraba no periodo de maior destaque da dinAmica
do setor industrial (pés-1980) teve como vetores os nlcleos Cidade Nova e
Sao Félix, sendo que das ocupacdes urbanas surgidas durante a década de
1980, que totalizam oito, sete delas estdo distribuidas entre estes dois
nacleos, sendo quatro no Sao Félix e trés na Cidade Nova, demonstrando
gue a expansao urbana daquele momento tem nas ocupac¢6es urbanas uma
caracteristica preponderante, surgidas por motivos ja anteriormente
enunciados, e que, em alguns casos, ainda se mantém atualmente em
situag@es de litigio pela propriedade da terra (SOUZA, 2015, p.114).

Os motivos a que o autor faz mencéo dizem respeito ao ciclo Industrial que
perdurou de 1980 a 2005 e proporcionou aumento no contingente populacional que

estavam migrando de outras regides e que vieram para Maraba a procura de
empregos (SOUZA, 2015).
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No ano de 1995, o nucleo Séo Félix apresentava uma populacdo estimada de
mais de 5.000 habitantes, ao mesmo tempo o nucleo Cidade Nova com 41.283,
apresentava-se como o mais populoso de Maraba, seguido dos nucleos Nova
Maraba com 41.181, Séo Félix 5.940 e Morada Nova com 5. 472 habitantes,
(RAIOL, 2010). A tabela a seguir mostra o crescimento populacional dos nucleos de
Maraba do ano de 1995, comparado com o ano de 2000, esses dados foram

retirados do Cadastro Municipal do IPTU de Maraba.

Tabela 1- Crescimento populacional dos ndcleos de Marabad do ano de 1995,

comparado com o ano de 2000

Distrito 1995 2000 Taxa de Area Densidade
urbana populacional
(Hab.) (Hab.) Crescimento edificada- 2000 (hab/ha)
(%) 2000 (ha)

Maraba 11.075 12.020 8,5% 270,0 44,51

Pioneira

Cidade  41.283 55.232 37,7% 1.484,0 37,21

Nova

Nova 41.181 51.801 17,2% 2.104,0 24,62

Maraba

Sao 5.940 8.367 40,8% 470,0 17,80

Félix

Morada 5.472 6.877 25,6% 190,4 36,1

Nova

TOTAL 107.951 134.297 24,4% 4.518,4 29,72(MEDIA)

Fonte: RAIOL (2010). Autor: SILVA (2016).

Conforme exposto na tabela acima, Raiol (2010), faz uma comparacédo dos
dados do ano de 1995 e 2000, e afirma que o nucleo com maior crescimento
populacional é o Sao Félix (tabela 01). O que confirma que o nucleo S&do Félix
estava em fase de crescimento, como mencionado anteriormente, e que nao so este
bairro, como o nucleo Cidade Nova que estava em segundo lugar no crescimento

urbano da cidade.

Se considerarmos a taxa de crescimento populacional, de 2000 em relagao
ao ano de 1995, verificamos que o ndcleo de maior taxa € Sdo Félix, com
40,8%, seguido da Cidade Nova, com 33,7% e Morada Nova, com 25,6%,
enquanto o de menor crescimento é Maraba Pioneira com 8,5%, no periodo
citado (RAIOL, p.46-48).
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Juntamente com a taxa de crescimento populacional em alta no nucleo, o
mesmo também cresce em relacdo ao numero de residéncias (37,8%), que €
praticamente proporcional ao nimero do crescimento populacional (40,8%) (tabela
02).

Tabela 2- Numero de residenciais e densidade populacional no ano de 1995

comparada com o ano de 2000

Distrito N° de residéncias Taxa de Densidade

crescimento residencial
2000
1995 2000 (%) n° de Resid/ ha

Maraba 2.461 2.613 6.1 9,6

Pioneira

Cidade Nova 9.174 12.007 30.8 8,0

Nova 9.818 11.261 14,6 5,3

Maraba

Sao Félix 1.320 1.819 37,8 3,87

Morada 1.216 1.495 22,0 0,78

Nova

TOTAL 23.985 29.195 21,7 -

Fonte: RAIOL (2010). Autor: SILVA (2016).

Como apresentado, no nucleo Sédo Félix houve um aumento expressivo,
tanto no populacional quanto em numeros de domicilios, ou seja, ambos estédo
relacionados, e demonstram que a taxa de 37,8% é relativa aos 40,8% apresentado

na tabela 01.

2.3 - Sdo Félix dos empreendimentos imobiliarios a partir de 2008

A expansdo das cidades brasileiras nos ultimos anos tem se baseado no
padrdo de crescimento do setor imobiliario, as cidades tem sido influenciadas por
esse setor e seu espaco urbano se reestrutura de acordo com tais
empreendimentos. Leite (2013) considera o padrdo atual de expansao urbana na
maioria das cidades brasileiras pautado na especulacédo imobiliaria. Tal setor tem se

expandido e proporcionado a segregacdo urbana das sociedades, o que contribui
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para uma seletividade nas prestacfes de servicos publicos. De acordo com Leite
(2013):

O padréo da expanséo urbana, na maioria das cidades brasileiras, consiste
em baixa densidade e expansdo horizontal continua, comandada pela
especulacao imobiliaria, fator que tem segregado a populacdo de baixa
renda em d&reas cada vez mais inacessiveis, desprovidas total ou
parcialmente de infraestrutura e de servicos, tolhendo 0 seu acesso a essas
oportunidades, impedindo uma apropriagcdo equitativa da prépria cidade e
agravando a desigualdade na distribuicdo da riqueza gerada na sociedade
(LEITE, 2013, p. 16).

Esse padrdo na cidade de Maraba € bastante visivel nas areas de vetores
de expansdo urbana, as edificacbes sdo geralmente no padrédo horizontal e
percebem-se varios lotes desocupados esperando a especulacdo imobiliaria nos
loteamentos, além da falta de estrutura e beneficios a quem residir nessas areas.
Carlos (2005) fala sobre o modelo de segregacdo da classe, as de maior
rendimento, as chamadas classes médias, e as de menor rendimento. O que é
bastante importante para se ter uma nocdo de como a reproducdo dos espacos
urbanos tem se desenvolvido nas cidades brasileiras nos ultimos anos, baseados
nos condominios de luxo e nos loteamentos privados, nos quais se tem uma
garantia de maior seguranca e lazer para os seus moradores. Com esse discurso, a

fragmentacao ocorre distinguindo as classes sociais umas das outras.

A segregacao espacial, tanto das pessoas de maior rendimento, quanto das
de menor poder aquisitivo. As de maior rendimento tendem a localizar-se
em bairros arborizados, amplos, com completa infraestrutura, em zonas em
que o preco da terra impede o acesso a “qualquer um”. E os de baixo
rendimento tém como opg¢do o0s conjuntos habitacionais, geralmente
localizados em éareas distantes dos locais de trabalho (CARLOS, 2005, p.
78).

Desse modo, o que se vé é que a populacdo com menor poder aquisitivo
tem seus espacos fragmentados, pois a classe com alto poder aquisitivo se
“fragmenta” a partir dos loteamentos privados, o que geralmente séo criados para se
ter um bem estar social. Alguns possuem muros e tem o0 acesso de pessoas sob
vigilancia constante, o que impede o contato com pessoas ndo desejadas nos
espacos de consumo do condominio e nas suas areas, pois o discurso de seguranca
e qualidade de vida € proposto pelos agentes imobiliarios. Sobre a populacdo de

baixa renda, geralmente ocupa éareas mais periféricas das cidades, sem
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infraestrutura e equipamentos publicos que geralmente deveriam estar presentes
para uma moradia digna, além da caréncia que essas pessoas tém em relagdo a
presenca de transporte publico, que deveria facilitar seus deslocamentos para outras
areas da cidade. Essa classe geralmente consegue se instalar em areas de
programas sociais, tais como o Minha Casa Minha Vida, o que sera avaliado mais
adiante.

Em Maraba nao foi diferente. No periodo do “boom imobiliario”, a cidade foi
palco de consolidacdo desse setor a partir do ano de 2008, tendo seu espaco
urbano se expandido a partir da légica do mercado imobiliario, uma vez que a
especulacdo de crescimento da cidade por meio de implantacdo de um
empreendimento motivado pelo Governo Federal possibilita uma nova dindmica na
cidade.

O nucleo Sao Félix é visto como vetor de crescimento no ano de 2008. Ha
uma nova producao do espaco urbano, motivada pelo avanco do setor imobiliario,
setor privado e os conjuntos habitacionais financiados pelo Governo Federal. De
acordo com Souza (2015), o crescimento desse mercado é motivado pela noticia de
implantacdo do empreendimento da A¢os Laminados do Para (ALPA) em Maraba, o
mesmo relata que:

Um fato importante que contribuiu para o surgimento dos iniGmeros
empreendimentos imobiliarios em Maraba, listados a seguir, foi a

alteracdo do Perimetro Urbano no ano de 2009, através da Lei
Municipal 17.358, de 3 de julho de 2009 (SOUZA, 2015, p.151).

O fato é que essa Lei Municipal favoreceu a implantacdo dos
empreendimentos imobiliarios no Sdo Félix, e em consequéncia um aumento
significativo nesse bairro, seja no ambito populacional e na expansdo da area
urbana.

Trindade Janior (1998) fala sobre a articulacdo de agentes responsavel por
favorecer a reproducdo de empreendimentos imobilidrios nas cidades. Estes
agentes imobiliarios se reproduzem por meio da intervencado do poder publico que é
0 principal responsavel por criar leis para aprovacdo de empreendimentos
imobiliarios que serdo construidos nesse setor. Tal fato ocorreu em Maraba, como
mostrado acima, a criacédo de Leis, tal como o Plano Diretor de uma cidade pode ser

um dos mecanismos mais utilizados pelo poder publico.
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As redes podem se tornar mais complexas, quando entdo articulam mais
gue dois agentes. Esse tipo de estratégias esta presente seja na producéo
de conjuntos habitacionais pelo poder piblico — em que se juntam
interesses tanto das construtoras/ empreiteiras, como dos proprietarios
fundiarios - seja no processo de ocupacao de terrenos e acoes, seja, ainda,
na producdo de empreendimentos residenciais populares pelo setor privado,
cuja trama de relagédo envolve uma pluralidade de agentes (incorporadoras,
poder publico, agente financeiro, proprietarios fundiarios) que buscam obter
vantagens também diferenciadas (TRINDADE JUNIOR, 1998, p. 32).

Outro viés de expansdo é a implantacdo dos residenciais do programa
Minha Casa, Minha Vida, implantados pelo Governo Federal no nucleo Sao Félix e
no nucleo Morada Nova. A respeito desse programa, Souza (2015) disponibiliza
dados importantes sobre o quantitativo de entregas de habitacdes a partir dos
projetos habitacionais no nucleo Sdo Félix e que sdo importantes para o

entendimento da atual dindmica de expansao do nucleo.

Assim, neste periodo surgiram os Residenciais Vale do Tocantins
(2012), com 1.090 residéncias, no nucleo Sao Félix; Tiradentes
(2013), com 1.410 moradias, em Morada Nova; além de outros dois
que estdo em fase de construcdo, como o Residencial Magalhaes,
em S&o Félix, que disponibilizard 2.500 novas residéncias; e o
Jardim do Eden, em Morada Nova, com 993 moradias, totalizando
5.993 novas habitacbes disponiveis em Maraba a partir dos
conjuntos habitacionais que, apesar da sua importancia, ndo seréo
suficientes para equalizar o problema do déficit habitacional (SOUZA,
2015, p. 216).

Com um total de 5.993 novas habitacbes somente nos nucleo Séo Félix e
Morada Nova, o projeto Minha Casa Minha Vida, mostrado nas figuras 3, 4 e 5, e
suas novas residéncias, proporcionaram aumento populacional do bairro, o que
ocasionou um aumento na demanda dos servi¢cos basicos que devem ser prestados
para a populacéo, tais como transporte publico e demais setores que representam

condi¢cBes minimas de sobrevivéncia para a populacéo.
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Figura 3: Residencial Tiradentes, localizado as margens da BR-222 em Morada

Nova.

Autor: SILVA (2015).

O residencial Tiradentes, foi construido em uma area as margens da rodovia
BR 222, no nucleo Morada Nova. Observe a presenca do transporte coletivo no
residencial, todos os 6nibus que fazem linha Velha Marab&/Morada Nova sédo de
fundamental importancia, pois o que se observa é que nesse residencial ndo
passava Onibus, o que era prejudicial aos moradores, pois tinham que caminhar até
as margens da rodovia a espera do coletivo, fato concretizado através de varias

manifestacdes dos moradores.
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Figura 4: Residencial Vale do Tocantins, nucleo Sao Félix.

Autor: SILVA (2016).

O residencial Vale do Tocantins € um dos primeiros residenciais construidos
pelo Programa Minha Casa Minha Vida em Marabd, o fato é que esse residencial foi
um dos que mais tiveram manifestacdes por melhores condicdes na infraestrutura.
Com poucos anos entregue e ja ndo ha basicamente a camada de asfalto nas ruas
desses residenciais, conforme a figura 4. Vale ressaltar que ndo foi somente o
nudcleo de Sdo Félix que recebeu tais investimentos, a Velha Maraba também tem

residencial de projeto do Governo do Estado do Pard, residencial Itacaitnas.
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Figura 5: Residencial Jardim do Eden em Morada Nova.

Autor: SILVA (2016).

Segundo Souza (2015), a prefeitura de Maraba, no ano de 2011, fez a
revisdo do Plano Diretor, com a necessidade de preparar a cidade para a futura
instalacdo da ALPA em Maraba, e constatou-se que Maraba teria seis vetores de
expansao urbana, nos diferentes nucleos da cidade. A cidade estava presenciando o
‘boom imobilidrio” que se evidencia entre 2009 e 2013, representando um

crescimento considerado do tecido urbano.

O tecido urbano entre 2009 e 2013 apresentou um crescimento de 35%,
entretanto, a &rea edificada no referido periodo equivale a apenas 18% da
area expandida. Dessa feita, a producdo material do espaco urbano em
Maraba esta sendo realizada por meio de vazios urbanos, em que a
retencdo de terras (que pode ter fins especulativos) dificulta o acesso da
populagdo a moradia e a cidade, colaborando para o aumento da edificacao
nas &reas de ocupacdo urbana, como verificado, agravando a situacdo do
déficit habitacional (SOUZA, 2015, p. 144).



54

Os loteamentos evidenciados na cidade de Maraba, principalmente os
loteamentos privados, ndo proporcionaram a edificacdo de todas as areas dos
loteamentos, pois segundo Souza (2015) os vazios urbanos fizeram parte das
consolidacdes dos loteamentos e serviram também para a especulagdo imobiliaria
na cidade. Vale ressaltar que no caso dos residenciais do programa minha Casa
Minha Vida, predomina a moradia efetiva e o convivio de familias, o que faz com que
aumente ainda mais o quantitativo dos nucleos onde eles ocorreram.

Conforme apresentado acima, € possivel perceber que o tecido urbano se
expandiu com a politica de habitacdo instalada nesses dois nucleos, Sao Félix e
Morada Nova, principalmente nas proximidades do eixo viario, a rodovia BR 222,
onde essa rodovia “corta” esses dois nucleos, hoje estdo presentes loteamentos
privados e o Conjunto de residéncias do Programa Minha Casa Minha Vida.

A especulacédo desta parte da cidade, se desenvolve a partir da dinamica do
anuncio do projeto de implantacdo da siderurgica da Acos Laminados do Para
(ALPA), que produziria 2,5 toneladas de agco ao ano, e seria uma forma de
implementar o crescimento industrial da cidade de Maraba, uma vez que a cidade
estava passando por uma forte crise no setor industrial, ocorrendo o fechamento das
sideruargicas locais e a implantacdo de um projeto igual a esse, proporcionaria 16 mil
empregos diretos durante a construcdo e na fase de operacéo seriam ofertadas 3mil
empregos (SOUZA, 2015).

Esse projeto ndo se consolidou na cidade e os diversos loteamentos estao
presentes nas areas urbanas de Maraba, o que proporcionou a expansao do tecido
urbano e por consequéncia o aumento de fluxos de veiculos e pessoas residentes
nas areas em que foram implementados, principalmente os programas habitacionais
do governo, por se considerar que geralmente estas pessoas sdo de baixa renda e
muitos nao utilizam de transporte proprio e sim o transporte publico para se
deslocarem nos espacos da cidade.

Conforme analisado por Souza (2015), a noticia de implantacdo da ALPA em
Marabd& proporcionou diversos vetores de expanséo urbana, entre eles o bairro Séao
Félix. A especulacdo das areas desse bairro é proporcionada pelas areas de
loteamentos, onde possibilitaram o aumento da especulacdo de lotes e ndo houve
adesdo a edificacdo de moradias, pois as moradias efetivas somente sdo mais

expressivas nos residenciais do programa minha casa minha vida. O crescimento
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populacional ndo aconteceu de forma paralela a oferta de demanda de servicos
publicos, tais como escolas de ensino fundamental e médio, postos de saulde,
agéncias bancarias, agéncias de seguranca e transporte publico dentre outros.

Para dar continuidade ao trabalho, sera analisado no préximo capitulo a
mobilidade urbana no nucleo Sao Félix, a partir do Transporte Publico Coletivo e sua
relacdo com os deslocamentos da populacdo no tecido urbano da cidade. A
adequada mobilidade urbana é um instrumento de suma importancia para manter a
fluidez no territério dessa cidade, pois devido a instalacdo de projetos habitacionais
nesse bairro, a demanda na oferta no transporte publico coletivo € inevitavel. Ha de
se entender que quando um projeto de grande proporcdo € instalado no bairro,
aumentara a demanda por equipamentos bdasicos de sobrevivéncia, e quando a
oferta por esses equipamentos ndo acompanha tal projeto, a populacdo os procura

em outros setores da cidade, conforme sera visto a seguir.
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3 - O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO E A SEGREGACAO NA
MOBILIDADE DOS USUARIOS NO NUCLEO SAO FELIX

Neste capitulo, analisaremos os dados levantados para entender a dindmica
da mobilidade urbana de Maraba e exclusivamente do nucleo S&o Félix. Para isso,
foram feitas a contagem de fluxos de transporte coletivo e a pesquisa de origem
destino domiciliar, com o objetivo de diagnosticar a demanda e as principais
dificuldades encontradas em relagdo a mobilidade urbana nesse nucleo.

A cidade de Maraba tem crescido consideralvelmente desde a década de
1960. Tal crescimento € fruto dos processos de implantacdo de projetos de
desenvolvimento capitalista na cidade, conforme exposto nesse trabalho, e da
intensificacdo em 2008 dos projetos habitacionais devido a especulacdo de
implantagdo da ALPA, que refletiu grandemente no crescimento demografico da
cidade, ocasionando o aumento do contigente populacional dos nacleos Sao Félix e
Morada Nova. De Acordo com dados obtidos na Secretaria de Planejamento de
Maraba (SEPLAN), a cidade de Maraba no ano de 2016 possuia uma estimativa de
262.085 habitantes. Com base nesses dados, a SEPLAN obteve a partir dos dados
do censo demografico brasileiro do ano de 2010 a estimativa para cada bairro da
cidade de Maraba, e nessa estimativa, para o nucleo Sao Félix, ha uma taxa de
crecimento do ano de 2010 ao ano de 2015 de 6,69%, e para o0 nacleo Morada Nova
essa taxa de crescimento anual € de 4,32%. A tabela a seguir mostra a quantidade

da populagéo urbana e rural desses dois nucleos.
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Tabela 3. Representatividade da estimativa da Populacdo urbana e rural dos
nacleos Sao Félix e Morada Nova

Nucleo Populagédo Urbana Total da Populagao
estimada em 2015 estimada

Sao Félix 17.534 19.684

Morada Nova 11.322 16.642

TOTAL - 36.326

Fonte: SEPLAN Marabé (2016).

Os dados anteriores s&o referentes ao ano de 2015 e somente nesses dois
nucleos é possivel perceber uma populagcéo estimada em 36.326 habitantes, o que
nos leva a entender que a populacdo é bastante significativa. Porém, para a analise
do TCC, serao considerados para a pesquisa de origem destino domiciliar somente
os dados populacionais do nucleo Sao Félix no total de 19.684 habitantes.

O mapa 02 apresentado a seguir é a localizacado da area de estudo desse
trabalho, local onde foram aplicados os formularios com os moradores do nucleo
Sao Félix. Este nucleo esta localizado apés a ponte rodoferroviaria de Maraba, no
sentido Maraba — Belém. A confeccao desse mapa foi por meio de dados obtidos no
site do Instituto Brasileiro de Geogréafia e Estastitica (IBGE) e tem como principal
objetivo mostrar a localizacdo dos bairros e das areas de loteamento apresentados
durante o percurso desse trabalho. Com isso, € possivel perceber que os bairros
estdo representados com cores distintas entre si, pois atraves desse recurso €

possivel uma melhor coompreensédo da delimitacéo dos bairros.
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Mapa 2 - Mapa dos bairros do nucleo Sé&o Félix na cidade de Maraba- Para
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Conforme apresentado no mapa 02, o nucleo S&o Félix, em sua estrutura,
possui 5 bairros, sendo eles o bairro Sao Félix Pioneiro, Sao Félix I, Sao Félix Il, Sao
Félix 1l e bairro Francolandia, este Ultimo mais distante dos demais e ndo possui
linha de 6nibus para atender a demanda de sua populagdo. O nucleo S&o Félix
possui também o loteamento Novo Progresso e o residencial Tocantins, situados no
Sao Félix Pioneiro, além do residencial Magalhdes que estd em construcdo. Vale
lembrar que também serd incluido o nicleo Morada Nova na pesquisa para a
compreensao dos itinerarios, pois este nucleo € de suma importancia para entender
os deslocamentos no nucleo Séao Félix, uma vez que a linha de 6nibus Morada
Nova/Maraba € de grande importancia para atender a demanda desses dois
nacleos. O nacleo Morada Nova possui dois residenciais do programa minha casa
minha vida, o residencial Tiradentes e o do Jardim do Eden, os quais constituem
fator de aumento de contingente populacional desse nucleo, conforme analisado
anteriormente.

A pesquisa partiu da analise dos deslocamentos dos usuarios, contagem de
fluxos dos transportes publicos coletivos e das pesquisas de origem-destino
domiciliar feitas nesses bairros. Tais pesquisas serdo importantes para a analise da
mobilidade urbana da populacdo e da segregacdo em relacdo ao atendimento do
atual modelo de sistema de transporte publico de Marabd, e que por consequéncia
reflete significativamente no nucleo Sao Félix.

Para uma melhor compreensédo de como a mobilidade urbana foi planejada e
como ela tem se desenvolvido em Maraba e no nucleo Séo Félix, € preciso fazer um
resgate histérico de como se desenvolveu a partir dos registros de dados obtidos em
orgaos publicos e com o auxilio da pesquisa sobre a situacdo da mobilidade urbana
na cidade de Maraba. Essas informacdes ajudam a compreender que ao longo dos
anos o nucleo Sao Félix expandiu-se, aumentando seu contingente populacional,
conforme exposto neste trabalho, e a oferta de servico de transporte coletivo publico
nao acompanhou essa expansao.

No més de Setembro de 2007 foi feito um estudo a respeito do sistema de
transporte coletivo urbano na cidade de Maraba. Nesse periodo, a concessao dos
transportes coletivos era responsabilidade de duas empresas que operavam na
cidade, sendo elas a Viacédo Cidade Nova LTDA e a Transbrasiliana Transportes e

Turismo LTDA. O estudo foi realizado pela Tecnotran Engenheiros Consultores S/C
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Ltda e aponta dados importantes sobre o STPC de Marab&. Segundo os dados, as
fiscalizagOes e concessdes sdo de responsabilidade do Departamento Municipal de
Transito de Marab4d (DMTU). Esse 6rgdo é o responsavel pela fiscalizacdo dos
transportes publicos em geral. A presenca de érgdos municipais de transito urbano é
essencial para a regulamentacgéo dos transportes e do transito das cidades.
Conforme a Politica Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel, que trata
dos Principios e Diretrizes Aprovadas no conselho das cidades em setembro de
2004, a responsabilidade dos Entes federados define as principais competéncias
destes para o melhoramento da Mobilidade Urbana nas cidades e faz referéncia a

competéncia municipal:

Municipios cabem as responsabilidades pela construcdo, manutencéo e
sinalizacdo das vias publicas, pela regulamentacéo de seu uso, pela gestao
dos sistemas de transportes publicos no seu ambito e pela fiscalizacdo do
cumprimento da legislacdo e normas de transito, no que se refere a
circulacdo, estacionamento e parada de veiculos e circulagédo de pedestres
(BRASIL, 2004, p. 08).

Desse modo, os municipios tem responsabilidade direta pela falta de
planejamento, manutencao, sinalizacdo das vias e regulamentacdo na gestdo dos
transportes publicos coletivos, e qualquer outro meio de transporte publico que
presta esse servico na cidade. Devem ter um Plano de Mobilidade urbana para a
melhor gestdo da mobilidade na cidade. Esse plano é o principal instrumento de
regulamentacdo da mobilidade urbana das cidades.

O estudo sobre os transportes publicos de Maraba, realizado pela empresa
Tecnotran em 2007, apontou que a frota de veiculos de transporte publico coletivo
era composta por 49 veiculos, sendo a somatéria das frotas das duas empresas de
transporte publico, ambas com dois veiculos reservas disponiveis para possiveis

substituicdes quando necessarias, além de 11 linhas de transporte.
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Figura 6: Usuérios esperando transporte publico em parada de 6nibus no nucleo
Cidade Nova

Autor: SILVA (2013) .

A figura 6 representa a situacdo dos usuarios de Transporte Publico nos
horarios de maior movimentacdo, “hora-pico”. Estes usuarios dependem desse
transporte para se deslocarem nas cidades e a caréncia de niameros proporciona a
aglomeracao dos mesmos em paradas de 6nibus.

Os horarios de maior movimento nas vias da cidade, e com maior proporgcao
de passageiros nos veiculos de transporte coletivo sdo os horarios de pico, entre os
horarios de 07h00min as 07h59min no pico da manha, 12h00min as 12h59min no
pico do almoco, e de 18h00min as 18h59min no pico da tarde. Nesses horarios, a
demanda é maior devido aos usuarios dos transportes se deslocarem em busca de
servicos e na direcdo de seus empregos, ou para qualquer outro destino.

Ja no ano de 2011, foi elaborado um projeto de proposta de caracterizacao

do sistema de transporte coletivo da Rede de transporte Coletivo de Maraba (RTCM)
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gue caracteriza a empresa composta de 13 linhas interligadas, entre elas a
integracdo de um terminal localizado as margens da Transamazo6nica onde hoje € o
escritério e a garagem de 6nibus desta empresa. Esse projeto proposto pela RTCM
possibilitard aos usuérios do futuro Sistema Integrado de Transporte Coletivo de
Maraba uma reducdo de custos, pois com esse sistema sera possivel pagar uma

viagem e seguir em outro 6nibus ao descer no terminal de integragéo.

Comparada a extensdo territorial percorrida e a populacdo a ser atendida,
esta quantidade de linhas indicara um sistema bastante racionalizado. O
modelo operacional é do tipo axial, isto €, ha um conjunto de linhas que
fazem a ligacdo dos bairros com o local de integragéo, denominados linhas
radiais alimentadoras e circulares (DMTU, 2011, p. 02).

Figura 7: Localizacéo do Futuro terminal de integracdo da RTCM e Caracterizacao
do Sistema de Transporte Coletivo Proposto

2 iv . Wiorads Neus Salanin
01- Nowe Horzonte /T, Trevo 3 Nuckeos
02 - Belo Horlzonee /T. Trewo 3 Nicleos
03 - Uberdade /T, Trevo § Nadeos
04 - Nowo Morisome /T, Trevo 3 Nucleos
05 - L. Unile /T. Trewo 1 Naickeos
D6A - Circular Marsbé Plonein /1. Trevo 3 Nuclees
068 - Crcular Maradd Planeina /T, Trevo 3 Nicleos
07 - Folbe 10,1052 # 13 /1, Trewo 3 Nicteos
O8A - Crcwlar Folta 141516 /T, Trevo 3 Nucleos
080 - Cozular Falha 34,1510 /T, Trovo 3 Nécleon
”]UM Circhar Folve 11,12 /T, Toevo 3 Néckeos
088 Lierular Folha 11,12 /T, Teewn S Nicleos
10 - S5o Felix . Morada Nows Salasdia /T, Treve 3 Ndcleos
13 - S2T S JT. Teeve 3 Nicless
12 Diszrg moestral /1. Trevo 3 Nooeoss
13- Loteamense Catandea [T, Trewo 3 Nécleos

Fonte: RTCM — Rede de Transporte Coletivo de Maraba (2011)

Esse terminal de integracdo e conexao possibilitara, segundo o projeto do
DMTU, “o aumento da oferta de viagens em no minimo 150% (cento e cinquenta por
cento) passando de aproximadamente 10.000 (dez mil) viagens diarias para mais de

25.000 (vinte e cinco mil)” (DMTU, 2011). Com a construgao desse terminal, havera
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uma melhor qualidade na prestacdo de servigos, além de possibilitar uma reducéo
nos tempos de viagens e integrar as linhas de 6nibus de forma a reduzir a cobranca
de mais de uma tarifa para o usuéario (DMTU, 2011).

Além da construcdo desse terminal, estava previsto que a frota inicial seria
de 70 veiculos. Conforme o modelo da figura 8, esses veiculos estavam previstos
para sairem na parte da manhd, para atenderem a demanda de 880.367 mil
passageiros mensais, nimeros esses que dizem respeito aos dados de Agosto de
2011 (DMTU, 2011).

Figura 8: Veiculo da empresa TCA com acesso a cadeirante.

DA TERMINAL

Autor: SILVA (2013).
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Figura 9: Modelo antigo da empresa Nasson Tur, sem acessibilidade para

cadeirante.

Autor: SILVA (2013).

As figuras 8 e 9, permitem entender que esse padrdo deve ser de suma
importancia para as pessoas que tem a reducdo em sua mobilidade, pois 0 acesso
para os cadeirantes se da pela porta central com uma rampa de elevacdo que
coloca o usuério no interior do veiculo, mas a verdade € que nem todos os veiculos
tém essas portas com esses dispositivos e sua falta complica ainda mais a
conducédo desses usuarios.

Conforme levantamento documental junto ao departamento de transito e
transporte de Maraba, foi analisado que, por meio da lei 17.372 de 2009, foi criado o
taxi lotacdo em Maraba. No entanto, essa nova categoria de transporte publico ndo
aumentou o contingente de taxi na cidade. Esta Lei apenas permitiu 73 novas

autorizacbes a partir do téxi convencional, isto significa dizer que dos taxis
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convencionais que existiam na época, as 73 autoriza¢des foram para a permuta dos
taxis convencionais que ja existiam, criando assim a categoria taxi lotacao.

No ano de 2012, a prefeitura de Maraba acrescentou 90 autorizacfes de
taxis por meio de sorteio, com 50 vagas para o0 sorteio aberto a comunidade e 40
vagas para o sorteio entre os auxiliares de taxistas, estes Ultimos j& trabalharam na
area como substitutos dos taxistas.

A tabela 4 mostrar4 a atual oferta de transporte publico em Maraba e a
evolugdo ocorrida durante o ano de 2006 ao ano de 2016. Para efeito de
compreensao de termos do transporte publico, representados na tabela 4, podemos
definir as principais caracteristicas do taxi convencional, como sendo veiculos de
pequeno porte que exerce atividade remunerada de pessoas, sendo considerado
como taxi comum.

Os taxis lotacdo sdo veiculos de pequeno porte que exercem atividade
remunerada, que tem autorizacdo para usar as paradas de embarque e
desembarque de passageiros, além da cobranca de tarifa fixa definida pelo 6rgéao
competente, diferenciando-se apenas na capacidade de lotacdo e nos valores a
serem cobrado, pois este transporte se torna mais caro em relacdo ao transporte

publico coletivo, figuras 10 e 11.



Figura 10: Modelo de taxi lotacdo da cidade de Maraba.

Autor: SILVA (2016).
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Figura 11: Passageiro embarcando no ponto exclusivo de embarque e

desembarque de passageiro para o taxi lotacdo na Nova Maraba.

Autor: SILVA (2016).

Os moto-taxis trabalham em motocicletas de aluguel legalizadas para o
transporte remunerado de um Unico passageiro na garupa da motocicleta, sua
caracteristica é que nao ha restricbes de viagens na cidade, cada moto-taxista pode
circular normalmente nos nucleos da cidade. Geralmente os moto-taxistas tém seus

pontos para a espera de passageiros (figura 12).
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Figura 12: Ponto de espera por passageiros dos moto-taxistas na Nova Maraba.

Autor: SILVA (2016).

Observa-se que todos os moto-taxis cadastrados pelo DMTU devem seguir
esse padrdo dessas figuras, tanto na parte da pintura das motocicletas quanto na
parte de padrdo de colete. Esta medida permite proporcionar mais seguranca aos
usuarios, pois sendo padronizados eles sdo de facil identificacdo, uma vez que na
cidade de Maraba também existem os moto-taxis clandestinos, ndo autorizados para
exercer atividades renumeradas, mas organizados em sindicatos, lutando para que

seus trabalhos sejam regularizados.
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Tabela 4: Oferta dos transportes publicos na cidade de Maraba no ano de 2016.

Taxi convencional 196 autorizados
Mototaxi 700 autorizados
Taxi especial do aeroporto 25 autorizados
Taxi lotacao 73 autorizados
Transporte coletivo urbano 50 autorizados
Total 1044

Fonte: DMTU (2016).

Dos 73 taxis lotacdo autorizados para prestar servico a populagcédo, apenas
06 deles estdo cadastrados para fazer a linha Sao Félix — Maraba. Em relacdo ao
transporte publico coletivo, apenas 50 Onibus circulam para prestar servico na
cidade e apenas 5 Onibus estdo na garagem da prestadora de servico como veiculos
reserva. Esse valor de 50 6nibus nédo € o que foi proposto pela empresa que presta
servigco, uma vez que no projeto proposto para o DMTU a empresa iniciaria sua
atividade com 70 veiculos e no momento nédo foi cumprido o combinado no contrato.
Vale ressaltar que, no ano de 2007, existiam apenas 49 veiculos e atualmente néo
houve muita evolucdo nesse quesito, pois ja se passaram nove anos e a oferta de
veiculos foi somente um Onibus a mais.

Os moto-taxis cadastrados sdo menos frequentes no nucleo Sao Félix, esta
parte da cidade é mais distante dos outros ndcleos e a concentracdo destes
profissionais é mais frequente em lugares mais movimentados da cidade. Devido a
essa falta de oferta, os moto-taxis clandestinos construiram um ponto de espera de
passageiros no bairro Sao Félix Il.

Conforme levantamento de dados junto ao DMTU, foi possivel constatar que
as duas empresas de transporte publico, a TCA e NASSON tur, transportaram no
més de junho de 2016 um total de 710.415 mil passageiros. Observa-se que esse
total se divide em pagantes e ndo pagantes, pois 0s ndo pagantes sao referentes
aos que tem a gratuidade da passagem, assim como 0s idosos e as pessoas
deficientes. Levando em consideracdo esses dados, é de grande importancia para
saber a real necessidade de politicas publicas para a adequacdo dos pontos de
embarque e desembarque na cidade e assim aumentar a acessibilidade para os que

tém a reducdo em sua mobilidade.
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Para demonstrar a demanda dos usuarios que sao transportados no nucleo
Séo Feélix, foram usados os dados de referéncia ao més de Novembro de 2007, pois
a empresa responsavel ndo disponibilizou os dados de passageiros transportados
no nucleo. Foi disponibilizado somente os dados totais do més de junho de 2016,
faltando, no entanto, o do nucleo S&o Félix e Morada Nova. No ano de 2007, a linha
de 6nibus Marabd/Morada Nova transportou 5.043 pessoas em dia util e 127.742
passageiros por més. Essa é a linha de 6nibus de maior demanda de passageiros,
pois ela atende também o nucleo Sao Félix.

Na linha Liberdade/Sao Félix I, 1l e Ill foram transportadas 2.336 pessoas
por dia e por més 59.967. Essa é a segunda maior linha que demanda e atende
todos os bairros do nucleo Sao Félix. J& na linha Novo Horizonte/ Sao Félix I, 1l e llI
foram transportados 1.900 passageiros por dia util e 48.576 passageiros por mes.
Essa linha também atende todos os bairros do ndcleo Sao Félix. Na época da
pesquisa feita pela Tecnotran Engenheiros Consultores S/C Ltda, ndo havia a linha
dos residenciais do programa Minha Casa Minha Vida e nem o loteamento do Novo
Progresso.

Para entender a quantidade de viagens realizadas durantes os dias Uteis e
finais de semana, foi feita a contagem de fluxos dos transportes coletivos. O
pesquisador estava posicionado proximo a cabeceira da ponte rodoferroviaria na
Nova Marabad em direcdo ao Sao Félix. Essa pesquisa partiu da contagem dos
Onibus do transporte publico coletivo que passavam pelo pesquisador, que estava
anotando os dados sobre os itinerarios trazidos nos letreiros dos onibus e o horério
em que eles passavam. Assim € possivel saber a evolucdo ou a involucdo da
guantidade de viagens ofertadas pela atual empresa de transporte publico coletivo
na cidade de Maraba, além de possibilitar a informagcéo dos intervalos de viagens
feitas pelos 6nibus. Isso possibilita fazer a comparagcdo entre os intervalos das
viagens e os informados na pesquisa de origem — destino domiciliar. O resultado
obtido foi analisado juntamente com a pesquisa de origem-destino domiciliar,
realizada no ano 2016.

A partir das pesquisas de contagem de fluxos nos anos de 2014 e 2016,
percebe-se que a cada ano had uma diminuicdo nas quantidades de viagens
realizadas para o nucleo Morada Nova e Sao Félix para os demais bairros da

cidade, conforme a tabela 5.
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Tabela 5 - A oferta de viagens dos bairros Morada Nova e S&o Félix para os bairros
Velha Maraba, Novo Horizonte e Liberdade durante os anos de 2014 e 2016.

Destino 14 de Marcode Dia 09 de Dia 10 de Dia 11 de

2014 Julho de 2016 Julho de 2016 Julho de
2016

Maraba Pioneira 83 44 32 50

Marabé Direto 09 2 02 10

Novo Horizonte 19 09 03 17

Liberdade 02 03 02 14

Aeroporto

Liberdade Direto 02 01 01 02

Liberdade Antbnio 24 14 18 16

Vilhena

Vila sdo José 01 01 0 0

Liberdade Boa 02 02 0 03

Esperanca

Liberdade Boa Nao identificado 0 0 02

Esperanca/Jardim

Unido

Total 142 76 58 114

Fonte: Trabalho de campo 2014 e 2016. Autor: SILVA (2016).

Para a analise da tabela, é preciso saber que as linhas do itinerario Morada
Nova/ Velha Marabéa vai no sentido Morada Nova para a Velha Marab4, e retornam
com o sentido Velha Maraba para a Morada Nova. Essa linha de 6nibus que vai para
a Maraba Pioneira inicia-se na ultima parada do nucleo Morada Nova e € a mais
importante dos itinerarios do nucleo Morada Nova e Sao Félix, pois além de possuir
a maior quantidade de viagens € a linha de 6nibus que mais transporta usuarios, o
gue faz com que os 6nibus andem geralmente lotados, principalmente nos horéarios
de pico. Devido a quantidade de viagens ser maior do que em outros bairros, a
populacdo se desloca dos demais bairros do nucleo Sdo Félix e embarca nesses
Onibus. Este trajeto feito por essa linha de 6nibus “corta” 0 Sdo Félix ao meio e os
usuarios tem que caminhar para a rodovia BR-222 para poder embarcar nos énibus.
Apés a pesquisa, observou-se que o primeiro dnibus passa no ponto da contagem
de fluxo as 06h26 min e o ultimo passa as 23h21min.

A analise da tabela 5 e 6 diz respeito ao descaso na oferta de transporte

publico coletivo no ndcleo Sao Félix, de acordo com os trabalhos de campo
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realizados nos dias 14 de Marco de 2014 e 09,10 e 11 de Julho de 2016, conclui-se
gue a oferta de O6nibus diminuiu significativamente para quem necessita deslocar-se
para o centro da cidade. Das 83 viagens para a Velha Maraba em 2014 houve uma
reducdo, e no dia 11 de Julho de 2016 houve s6 50, sendo que ambos sao relativos
a dias uteis. Em relacdo ao destino para o Novo Horizonte, nos dias Uteis, o primeiro
Onibus passa as 06h04min e o Ultimo as 22h02min.

A reducgdo das viagens feitas ao Novo Horizonte foi mais expressiva nos
finais de semana, como observado no domingo, dia 10 de Julho, em que apenas 03
viagens foram realizadas. Ja as viagens com o destino para a Liberdade Antdnio
Vilhena no dia 14 de Marco de 2014 foram 24 e no dia 09 de Julho e no sabado
apenas 14 viagens e no domingo, dia 10 de Julho de 2016, 18 viagens. Outro dado
importante € que na segunda feira foram realizadas apenas 16 viagens para o
destino Liberdade Antbnio Vilhena.

Durante a pesquisa foram identificadas apenas 02 viagens para o destino
Liberdade Boa esperanca e 02 para o Liberdade Aeroporto. Vale lembrar que no ano
de 2014 operavam duas empresas de transporte publico coletivo na cidade de
Maraba e no ano de 2016 a responsabilidade € da RTCM, essa rede de transporte é
constituida pelas as empresas a TCA e NASSON.

Em relacdo aos finais de semana, os dias 09 e 10 de Julho apontaram que a
oferta de viagens é reduzida gradativamente, o que leva a reduzir e limitar os
deslocamentos dos usuarios nos finais de semana. O que € possivel perceber € que
muitas pessoas que nao possuem transporte proprio tendem a ficar mais
dependentes dos transportes publicos coletivos, reduzindo as op¢des de deslocar-se
na cidade de Maraba.

A tabela 6 mostra a comparacdo das viagens do transporte publico coletivo
gue vao dos bairros da Nova Maraba, Velha Maraba, Liberdade e Novo Horizonte
para o Sdo Félix e para a Morada Nova. Percebe-se que a demanda que se desloca
para os bairros da cidade tem menos opc¢ao de retornar para os dois nucleos do que

ir para esses bairros de Maraba, conforme mostra a tabela 6.
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Tabela 6: Oferta de viagens dos bairros Nova Maraba, Velha Marab4, Liberdade e
Novo Horizonte para os nucleos de Morada Nova e S&o Félix durante os anos de
2014 e 2016.

Destino 14 de Marco de 09 de julho de 10 de Julho Dia 11 de

2014 2016 de 2016 Julho de
2016

SAO FELIX LILE Il 21 15 10 19

Sao Félix, 34 12 09 20

RESIDENCIAL

TOCANTINS/NOVO

PROGRESSO

MORADA NOVA 69 34 24 38

MORADA NOVA 09 02 02 13

DIRETO

MORADA NOVA 03 02 03 02

MURUMURU

VIA SESP 0 01 01 02

Vila Sarandi 01 0 0 04

Total 137 66 49 98

Fonte: Trabalhos de campo 2014 e 2016. Autor: SILVA (2016).

Por meio desses dados € possivel perceber que também houve uma
reducdo na oferta de viagens nos dias Uteis para 0s nucleos, pois levando em
consideracdo os dados de 2014, os destinos Sao Félix Pioneiro/Residencial
Tocantins/Novo Progresso, houve uma reducdo de 14 viagens e quanto aos destinos
de Morada Nova uma reducéo de 31 viagens nos dias Uteis, comparando o ano de
2014 com o de 2016.

Esses dados demonstram o descaso proporcionado na oferta de transporte
publico coletivo em Maraba, levando em consideracdo que esses dados implicam
em reducdo nos numeros de viagens para o ndcleo. Ja em relacdo aos USUArios,
estes sdo 0s mais prejudicados, pois essa reducdo implica em aumento na espera
pelo transporte publico e lotacdo dentro dos transportes publicos coletivos, levando
em consideracdo quem mora nesses nucleos e necessita retornar.

Levando em consideracdo as 137 viagens realizadas no ano de 2014 para o
Sao Félix e Morada Nova, no ano de 2016 ha uma reducdo para 98 viagens,
ocasionando um déficit de 39 viagens para esses nucleos. Esses dados interferem
significativamente na vida dos usuarios de transporte publico coletivo, pois essa

reducdo aumenta a espera pelo 6nibus e a lotacdo, trazendo desconforto aos
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usuarios e insatisfacdo na qualidade de prestacdo de servi¢os para a populagéo que
necessita desses servi¢os. Ja nos finais de semana, no domingo, sdo apenas 49
viagens feitas para atender toda esta populacdo de usuarios.

Na andlise das pesquisas feitas sobre a contagem de fluxo nos anos de
2014 e 2016, foi constatado que o transporte coletivo que faz a linha da area de
estudo ndo atende a demanda de usuarios que necessitam deslocar-se para o bairro
Cidade Jardim, localizado na éarea de loteamento como visto no mapa 01. Os
usuarios que necessitam deslocar-se para esse bairro precisam pegar duas
conducdes de transporte publico.

Do dia 21 de Agosto ao dia 05 de Setembro do ano de 2016 foi realizada a
aplicacdo de 392 formularios® da pesquisa de origem destino domiciliar no nucleo
Sao Félix. A pesquisa teve como finalidade conhecer as dificuldades e necessidades
gue os usuarios de transporte enfrentam para deslocar-se durante o dia a dia e
tracar um perfil de quem sdo os usuarios que utilizam o transporte publico coletivo
no nucleo Séo Félix.

A quantidade de formularios foi igualmente distribuida entre os bairros do
nacleo Sao Félix, sendo 130 formularios no bairro Sdo Félix Pioneiro e residencial
Vale do Tocantins, 132 formularios no S&o Félix | e S&o Félix 1l, 130 formularios no
Sao Félix I1ll, Novo Progresso e bairro Francolandia. A maior dificuldade foi no
residencial Novo Progresso, pois muitas residéncias ndo possuiam morador na hora
da entrevista ou ndo receberam o entrevistador.

O modelo de pesquisa foi estruturado com perguntas diretas sobre o0s
deslocamentos para o trabalho, sobre a renda, sobre o grau de ensino, sobre
guantidade de espera e deslocamento para o trabalho e perguntas indiretas com
complementacdo dos usuarios, pois 0 entrevistado poderia complementar algum
ponto relevante sobre a prestacdo de servico. Com o resultado em maos, foram
guantificados os dados e criados graficos que representam os resultados obtidos
nesta pesquisa.

No quesito 01 foi perguntado o sexo e a idade dos entrevistados e com isso

percebe-se que a grande maioria entrevistada foi do sexo feminino, com 62% dos

° Formularios aplicados baseado em amostra aleatéria simples, com o percentual de 5% de Margem
de erro, considerando a populacdo do nucleo S&do Félix em 2016 de aproximadamente 19.684
segundo os dados da SEPLAN de Maraba.
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entrevistados e 38% do sexo masculino. A idade predominante dos entrevistados foi
entre os 27 a 40 anos.

Os indices de escolaridade demonstram que a maioria dos usuérios tem o
ensino médio completo com 40% dos entrevistados e que apenas 14% estdo em
fase de conclusdo do ensino médio ou pararam de estudar. J4 em relacdo aos que
possuem ensino fundamental completo, o indice é de 31%, 10% n&o concluiram o
ensino fundamental, 3% dos entrevistados tem o ensino superior, 2% estédo
concluindo ou ndo concluiram o ensino superior e para os analfabetos somam

aproximadamente 2%.

Gréfico 1: indices de escolaridade da populagdo do nicleo Sdo Félix

Escolaridade

3% 2% 2% M Analfabetos
- 31%

B Fundamental Completo

M Fundamental Incompleto

® Médio Completo

® Médio Incompleto

W Superior Completo

Superior Incompleto

Fonte : Trabalho de campo (2016). Autor: SILVA (2016).

A pergunta do item 02 do formulario aplicado na area de estudo foi feita
somente para quem estava trabalhando no momento da entrevista, pois este item diz
respeito a quem estava trabalhando, para que seja tracado o perfil dos destinos e os
veiculos que eles usam para fazer o deslocamento na cidade. O item 02 foi
escolhido para se analisar somente os deslocamentos relativos ao trabalho e suas
problematicas, pois foi considerado pela pesquisa como fator de suma importancia

para diagnosticar os horarios de pico, pois partiremos do pressuposto de que muitos
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dos usuarios que vao ao trabalho enfrentam o horério de pico e de maior

movimentacgdo de usuarios nas paradas de onibus.

Grafico 2: Local de trabalho da populacdo do nucleo Sao Félix

Local de Trabalho

3%

H Velha Marabd
B Nova Maraba
W S3o Félix

m Cidade Nova
B Morada Nova

m Outros

Fonte: Trabalho de campo (2016). Autor: SILVA (2016).

Para as perguntas relativas ao deslocamento para os locais de trabalho na
cidade, os informantes foram perguntados em que bairros eles trabalham e qual o
principal meio de deslocamento para o trabalho. Nesse sentido foi possivel criar um
grafico que apresentou a Velha Marabd como predominante sobre os demais
nucleos da cidade, possuindo 41% dos indices da pesquisa. Nas perguntas de
complementacao, 0s usuarios alegaram que tem que acordar antes das seis horas
da manha e pegar o primeiro dnibus para ndo atrasar seus compromissos. Nesse
percurso para a Velha Maraba, os usuarios gastam aproximadamente uma hora e
meia de viagem, além do tempo de espera pelo 6nibus e dos possiveis atrasos
relacionados a engarrafamento na ponte rodoferroviaria que da acesso a Nova
Maraba.

A Nova Maraba, com 34% das viagens, € o segundo bairro de maior
atratividade da populacdo de usuarios do nucleo. Todos os itinerarios das viagens
atendem a Nova Maraba. Seu tempo de viagem € aproximadamente 45 minutos até

a chegada ao local desejado. O tempo de espera é em média meia hora,
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dependendo do destino do 6nibus e do local de espera, além de fatores que podem
interferir nesses horarios, tais como engarrafamento e até mesmo a ocorréncia de
imprevisto mecanico no 6nibus.

O nucleo Sdo Feélix absorve cerca de 9% dos trabalhadores que foram
consultados na pesquisa, esses trabalhadores geralmente usam seus préprios
transportes, sejam eles bicicletas, motocicletas ou se deslocam a pé, pois
geralmente os locais de trabalho sdo proximos de suas residéncias e nao
necessitam de transporte publico.

Foram considerados na pesquisa os bairros do Novo Horizonte e Liberdade
como pertencente ao nucleo Cidade Nova, por apresentarem valores de menor
porcentagem. Para o nucleo Cidade Nova ha um deslocamento de 8% dos
trabalhadores. O problema para os usuarios desse nucleo, considerado distante do
nucleo Sao Félix, esta no fato de os mesmos irem para as paradas de 6nibus muito
cedo e retornarem para suas residéncias tarde da noite, fato este que leva os
usuarios a adquirir transporte proprio ou gastar mais com transportes alternativos ou
ir de carona. Quem necessita ir de transporte publico coletivo para o nucleo Cidade
Nova gasta até trés horas de viagem. No entanto, para os finais de semana, esses
usuarios podem esperar até trés horas, ou ir a BR -222 e embarcar no onibus que
vai para a Velha Maraba e de la esperar outro 6nibus e ir para a Cidade Nova,
Liberdade ou Novo Horizonte de acordo com o destino desejado.

Nesta pesquisa, os valores em relacdo ao tempo médio de espera e 0 tempo
de deslocamento, levam em consideracdo os usuarios que fazem o percurso no
transporte publico coletivo. Os valores em relacdo aos demais meios de transporte
nao serao apresentados.

De acordo com o analisado na pesquisa de contagem de fluxo e na pesquisa
de origem destino domiciliar, foi constatado que o tempo de espera depende do
bairro no qual a pessoa reside e do destino desejado. Para quem mora no Sao Félix
[, I e lll e deseja ir para a Nova Marabd, Liberdade e Novo Horizonte, por exemplo, o
tempo de espera pode ser de até meia hora, mas esse horario pode ser reduzido em
média para dez minutos, caso o usuario se desloque para a BR-222 em horério de
pico. Entretanto, nos horarios que ndo séo de pico, a espera pode chegar em média

a uma hora e meia e nos finais de semana pode chegar a trés horas de espera.
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As formas de deslocamentos sdo de grande importancia, pois é a partir
delas que sabemos os principais meios utilizados pelo trabalhador para ir ao seu
trabalho. As opcdes de escolha foram transporte publico coletivo (6nibus), transporte
préprio (carro, motocicleta), transporte alternativo (taxi, taxi lotacdo, moto taxi),
bicicleta *° e a pé.

Grafico 3: Formas de deslocamento dos entrevistados para o

trabalho

Formas de Deslocamento para o Trabalho

4% 1%

M Transporte Publico Coletivo

M Transporte Préprio
Bicicleta

HApé

H Transporte Alternativo

Fonte: Trabalho de campo 2016. Autor: SILVA (2016).

Em relacdo aos meios de transporte utilizados para ir ao trabalho, 57% dos
usuarios utilizam o transporte publico coletivo, pois é a maneira mais barata de
deslocamento. J& para os que vao de transporte proprio esse dado € de 32%. Esses
entrevistados alegaram que a necessidade os leva a adquirir o transporte proprio
para ndo dependerem do transporte publico, pois este demora bastante. Os que
utilizam transporte alternativo correspondem a 1%, 6% véao de bicicleta e 4 % a pé.
Em relacdo a renda média mensal do domicilio, foi constatada que a predominante é

de 1 a 2 salarios minimos mensais.

'°A bicicleta ndo foi incluida na pesquisa como transporte préprio, pois é de grande importancia
mostrar a quantidade de pessoas que a utilizam, pois para deslocarem-se para outros nucleos da
cidade os ciclistas atravessam a ponte rodoferroviaria e esta travessia € muito perigosa, pois esta

ponte ndo possui ciclovia e os ciclistas tendem a disputar a via urbana com os demais veiculos.
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Grafico 4: Valores aproximados da renda dos moradores do Nucleo Sao Félix.

Renda dos Moradores do Nucleo Sao Félix

o 0% 2%

3

M 1 salario

B De 1 a 2 Salarios

W De 3 a 4 salarios

M De 5 a 6 salarios

B Acima de 6 Saldrios
B Menos de 1 saldrio

N3do tem renda fixa

Fonte: Trabalho de campo 2016. Autor: SILVA (2016).

Conforme o grafico 06 € possivel perceber que na renda dos moradores do
nicleo S&do Félix €& predominante a quantia de 1 a 2 salarios minimos,
correspondente a aproximadamente 59% dos entrevistados. A pesquisa levou em
consideracao a renda total do domicilio, ndo apenas da pessoa entrevistada, pois a
proposta € mostrar o perfil econémico dos moradores, para que se tenha uma base
gue demonstre o real poder aquisitivo dos moradores do domicilio. A segunda
opcao predominante sdo os moradores que recebem 1 salario minimo, 19% dos
entrevistados, seguidos dos que nado tem renda fixa com 9% dos entrevistados. Os
gue recebem de 3 a 4 salarios correspondem a 8%, os de 5 a 6 salarios 2% e 0s que
recebem acima de 06 salarios ndo corresponderam nem a 1% dos entrevistados,

foram apenas 0,76%.

Esta parte da pesquisa que aborda a renda dos moradores foi muito
delicada, muitos dos moradores argumentaram sobre a necessidade desta pergunta
e houve resisténcia. A partir do resultado do gréfico 06, é possivel perceber a
predominancia dos que recebem entre 1 e 2 salarios minimos e dos que recebem 1

salario, o que demonstra o pouco poder aquisitivo da maioria dos moradores. Vale
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destacar que esta renda € para suprir todas as suas necessidades e utilizar o
transporte publico pode comprometé-la.

J& no quesito de motivos de viagens, item 3, foram consideradas aquelas
viagens para outros bairros que nao estejam relacionadas a viagens a trabalho, pois
no item 2 do questionario foi abordado sobre esse assunto. O grafico abaixo mostra
os valores aproximados das respostas dos entrevistados, esse item do questionério
possibilita entender quais as formas de deslocamentos na cidade e quais 0s motivos
gue levam os usuarios do nucleo Sao Félix a se deslocarem aos outros bairros da

cidade além dos deslocamentos ao trabalho.

Grafico 5: Motivos das viagens dos entrevistados do nucleo Sédo Félix para

outros bairros de Maraba.

Motivo de viagens para outros bairros da cidade de Maraba

M Servigos e compras

M Equipamentos de Saude

Lazer/diversdo

M Escolas/Universidades e Similares

® Outros

Fonte: Trabalho de campo (2016). Autor: SILVA (2016).

De acordo com esse grafico, os usuarios do Sao Félix deslocam-se em sua
maioria em busca de servi¢cos, sendo que foram considerados os deslocamentos
para os servicos bancérios, para os servicos em setores da administracéo publica,
prestacdes de servicos, consertos, compras em lojas, shopping center e compras em
supermercados, todos localizados em outros bairros da cidade. Na area de servicos,

foi diagnosticado que 42% dos entrevistados buscam esse setor em outros bairros
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da cidade, pois o bairro tem uma caréncia desse setor, o que faz com que a
populacdo se desloque para outros bairros da cidade. Para o item de equipamentos
de saude, 34% se deslocam atras desses equipamentos em outras partes da cidade.
Neste item, foi considerada a busca por servigos hospitalares, clinicas particulares,
posto de saude, marcacdo de exames etc.

Os deslocamentos para escolas e universidades somam 8%, pois este bairro
possui apenas uma escola de ensino médio, o que faz com que os alunos busquem
outras escolas da cidade. Os deslocamentos para lazer/diversdo somam 6%,
ressaltando que muitos utilizam os balnearios do préprio bairro, mas somente no
veraneio, e que durante o restante do ano eles vao para outros lugares da cidade,
clubes, bares, pracas etc. J& em relagdo a outros, somam 2%. Foram considerados
por “outros” aqueles destinos que ndo estavam enquadrados em nenhuma das
alternativas apresentadas no formulario.

A analise do grafico 06 ajuda a entender o0s principais meios de
deslocamento da populacao para outros bairros da cidade, pois este gréfico leva em

consideracao apenas os resultados do item 03 do questionario.

Grafico 6: Meios de transportes utilizados para atender outros motivos de
viagens na cidade de Maraba.

Meios de transportes utilizados para atender outros motivos de
viagens na cidade de Maraba

3%

u Onibus
M Transporte Proprio
Transporte Alternativo

B Outros

Fonte: Trabalho de campo (2016). Autor: SILVA (2016).
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O grafico acima é o resultado da andlise do item 03 que questiona o usuério
em relacdo a qual transporte utiliza para o deslocamento de casa para outros bairros
da cidade que né&o seja a ida ao trabalho, pois foi levado em consideracéo que o
usuario ndo se desloca somente ao trabalho e necessita também se deslocar para
satisfazer outras atividades, tais como as analisadas no grafico 04. Assim como a
populacdo costuma utilizar mais o transporte publico coletivo para ir ao trabalho, da
mesma forma ele é o mais utilizado para satisfazer as necessidades em relacao aos
motivos do grafico 04, pois de certa forma o transporte publico coletivo ainda € o
mais utilizado por ser mais barato que outros meios de transporte. Com isso, 56%
utiizam o transporte publico coletivo e 33% utilizam o transporte proprio. O
transporte alternativo aparece com 8%, seguido de outros com 3%.

A pesquisa permitiu analisar que os bairros mais afastados da rodovia BR-
222 e do Residencial Tocantins/Novo Progresso tem as maiores esperas por
transporte publico coletivo, pois de certa forma os onibus que fazem as maiores
viagens atendem mais os usuarios do entorno da rodovia e do Sao Félix pioneiro,
como é o caso da linha Morada Nova/Maraba Pioneira.

Ha bairros que foram diagnosticados com mais de 01h30min de espera
como é o caso dos residencial Tocantins, residencial Tiradentes e o bairro
Francolandia. Este uUltimo bairro ndo é atendido por transporte publico coletivo e a
populacdo que precisa deslocar-se para outros bairros da cidade, tem que caminhar
aproximadamente 35 minutos até a parada mais proxima que € a rodovia BR-222 e
geralmente tem que esperar mais de 1hora para embarcar em um 6nibus.

Esse € um dos maiores problemas, pois muitos usuarios percorrem grandes
distancias até a BR — 222 para poder utilizar o transporte publico e ainda esperar até
a chegada de 6nibus que vem superlotado. Outro problema semelhante nos bairros
€ a falta de abrigo ou parada de 6nibus, geralmente muitos bairros ndo o possuem, e

somente uma placa de sinalizacéo é encontrada nesses lugares.
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Figura 13: Parada de embarque e desembarque de passageiros localizada no
loteamento Novo Progresso, no nucleo Sao Félix.

PRE-MOLDADOS
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Autor: SILVA (2016).
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Figura 14: Ponto de parada de transporte publico coletivo no residencial

Vale do Tocantins, nlcleo Sao Félix .

Autor: SILVA (2016).

Para os sabados, domingos e feriados esses numeros sao ainda piores.
Como visto nas tabelas 5 e 6, ha uma reducdo expressiva na quantidade de viagens
e o tempo de espera pode chegar a trés horas, além da necessidade de retorno dos
seus compromissos antes das 20h00min, a depender do lugar, pois o ultimo 6nibus
passa antes das 21h00min no S&o Félix, o que se presume gque eles passam antes
das 21h00min em alguns pontos da cidade.

Com esses dados levantados no nucleo Sao Félix, vale destacar que na
Unica ponte que d& acesso a area de estudo ocorre um dos principais problemas
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enfrentados nesse nucleo, pois quando ocorre algum acidente de transito ou algum
veiculo de grande porte para por problemas mecéanicos, € comum os motoristas e 0s
usuarios terem que esperar até o problema ser resolvido, pois a ponte é muito
estreita e ndo possibilita o trdfego de dois veiculos pareados na via. As figuras a
seguir mostra a situacao de caos nos dois lados da ponte, tanto os carros do lado do
nacleo Sao Félix quanto a Nova Marabéa ficam no engarrafamento, o que reduz o
tempo de chegada dos usuarios e motoristas ao seu destino. Vale ressaltar, que
geralmente, somente os condutores de motocicletas é que conseguem passar
guando acontecem esses problemas na ponte que integra esses dois nucleos,

figuras 15 e 16.

Figura 15: Veiculo de grande porte com falha mecanica interditando parcialmente a
ponte rodoferroviaria de Maraba

— s .

Autor: SILVA (2016).
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Figura 16: Engarrafamento na entrada da ponte rodoferroviaria

Autor: SILVA (2016).

Esse € o retrato da situacdo, pois além da demora em espera pelo
transporte publico coletivo, pela demora no percurso e o desconforto de 6nibus
lotados, os usuarios tem que esperar varios minutos até mesmo horas dentro dos
Onibus a espera de liberacdo da via. Nas imagens acima, no dia 08 de Marco de
2016, uma carreta interdita parcialmente a ponte rodoferroviaria, pois ela estava com
defeito e ndo podia desobstruir a via.

No entanto, conforme mostra a figura 15, ha o apoio da Policia Rodoviaria
Federal que controla o fluxo na via e permite apenas que os veiculos leves passem
na ponte, carros de passeio e motos, enquanto os caminhdes e 6nibus aguardam
gue sejam tomadas as providéncias cabiveis. Nesse dia, se formou uma fila

quilométrica que iniciou aproximadamente na cabeceira da ponte no sentido S&o
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Félix para a Nova Marab4 e estava chegando as proximidades do bairro do S&o
Félix 111

Com a andlise descrita nesse capitulo é possivel perceber que o atual STPC
da cidade que transporta os usuarios do nucleo Sao Félix, ndo atende a atual
demanda do nucleo. Conforme analisado nas tabelas 5 e 6, houve redugdo em
varios itinerarios desse nucleo e em contrapartida um aumento populacional,
ocasionado pelas politicas de habitacdo do programa habitacional Minha Casa
Minha Vida, dos loteamentos e as ocupac¢fes ocorridas nesse nucleo.

Essas ocorréncias aumentaram o contingente populacional no ndcleo e por
consequéncia aumentou-se também a demanda pelo transporte publico, uma vez
gue a populacao residente precisa deslocar-se nos nucleos da cidade de Maraba
para atender suas necessidades do dia a dia, comprometendo a articulacéo entre os
nucleos da cidade. Essa articulagdo como visto no capitulo 01, é de grande
importancia para “dar vida” a cidade, pois é através dela que ha a comunicacédo de
um nucleo com os demais.

Essa conclusdo esta diretamente relacionada com a pesquisa de origem
destino domiciliar, pois a populacdo que hoje mora no nucleo Séao Félix articula-se
com os diversos nucleos da cidade em busca de diversdo, compras e servicos de
diversos setores. Havendo a reducéo de viagens e a restricdo de horarios atendidos
pelo transporte publico, os usuarios ficam desatendidos em relacdo a estes, o que
aumenta a procura por outros transportes e a aquisicdo do transporte proprio,
aumentando o fluxo de veiculos neste nucleo. Isso ocasiona o “afogamento” da
estrutura de circulacao da cidade, incluindo principalmente o trecho urbano da ponte
rodoferroviaria de Maraba, pois atualmente ela € ponto de engarrafamento de
veiculos.

Por outro lado, a questdo da segregacédo urbana é bastante complexa ao ser
analisada no nucleo, pois considerando essa questéo, voltada para o problema da
mobilidade urbana, o nucleo é bastante segregado, pois as areas mais afastadas,
principalmente o bairro da Francolandia, ndo sdo atendidas pelo transporte publico
coletivo, o que faz com que os moradores desse bairro tenham que caminhar até o
bairro Séo Félix 1ll. Em relacdo aos outros bairros do nucleo, tais como Séo Félix I, I
e lll, todos possuem éareas distantes dos pontos de embarque e desembarque de

transporte publico, além da populacéo ter que se deslocar para a rodovia BR-222,
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onde é possivel embarcar nos 6nibus com menos tempo de espera. Ja a segregacao
com outros nucleos de Marabd, ela esta mais acentuada apds os horarios que néo
sdo atendidos pelo transporte publico coletivo, mais precisamente nos horarios de
meia noite até cinco horas da manha, pois quem deseja ir para outros bairros precisa
se deslocar por outro meio de transporte.

Em relacdo as questdes propostas, € de se considerar que o atual modelo
de sistema de transporte publico da cidade de Maraba ndo atende a demanda da
populacdo que necessita se deslocar na cidade, particularmente da populacdo do
nacleo Sao Félix, pois devido a pouca oferta de transporte publico e a caréncia em
um sistema de transporte publico coletivo eficaz, a populacdo procura adquirir o
transporte proprio para nao ficar “refém” do transporte publico de Maraba.

Em relacdo ao déficit, estes sdo apresentados nas tabelas 5 e 6. Nao houve
crescimento na oferta de viagens para atender essa populacdo que necessita se
deslocar na cidade, e por consequéncia dessa falta de oferta, a populagéo procura
se deslocar do jeito que 0 seu orcamento permite, seja transporte publico, transporte
préprio ou em alguns casos a pé.

Conforme analisado neste trabalho, é possivel perceber que o Estado
motivou o0 aumento da demanda dos moradores no nucleo Séo Felix, pois a partir do
momento que foi efetivado a constru¢do do programa Minha Casa Minha Vida, neste
nucleo, o aumento populacional cresceu e juntamente com ele a demanda também
cresce, pois o0 nucleo, possui além do programa Habitacional, inGmeros loteamentos
e que também proporcionaram aumento na populacao.

E a relacdo de exclusdo desses moradores, se da através da falta de
equipamentos publicos, pois conforme constatados no grafico 5, é possivel perceber
gue a populacdo se desloca em outros nucleos para procurar equipamentos de
salude e servicos e compras, pois conforme a andlise é que este nlcleo é bastante

carente em relacdo a esses quesitos.
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CONSIDERACOES FINAIS

A necessidade de se deslocar nos espacos urbanos torna-se fator de grande
importancia. Assim, um melhor sistema de transporte publico coletivo pode
proporcionar uma maior fluidez, conforto e rentabilidade nos espagos de uma
cidade, além de andar em conjunto com um sistema de circulagdo eficaz, pode
garantir mais agilidade e contribuir para os deslocamentos de veiculos, mercadorias
e pessoas, 0 que é possivel gracas a condicao de destreza e deslocamentos na via.

Na area de estudo, foram identificados diversos fatores que contribuem para
a segregacao de usuarios: a oferta de dnibus reduzida a partir do ano de 2014, a
demora na espera e outros. As atuais condi¢cdes enfrentadas pelos usuarios fazem
com gue muitos procurem meios alternativos para seu deslocamento para outros
bairros, pois, para muitos os deslocamentos sdo praticamente obrigatorios, tais
como a ida ao trabalho, a hospitais e agéncias bancarias, afinal, ndo sao atendidos
no proprio bairro.

Um ponto de grande relevancia observado é que os locais de trabalho séo
predominantes nos nucleos Velha Maraba e Nova Marabd, e estes moradores tem
como formas de deslocamento o transporte publico coletivo e o transporte préprio.
Durante os dias uteis, essa populacdo de usuarios enfrenta bastante dificuldade e
mesmo assim se desloca, apesar das distancias das residéncias aos locais de
parada, tempo de espera, tempo de deslocamento e os inUmeros engarrafamentos
gue ha na ponte rodoferroviaria.

Vale ressaltar que, a precariedade da oferta de servicos de transporte
publico ndo € um problema enfrentado ha pouco tempo, desde a fundacdo do nucleo
Sao Félix houve dificuldade no deslocamento em geral, no inicio a travessia feita
pela balsa, era muito lenta e ndo havia a ponte rodoferroviaria. Atualmente essa
ponte enfrenta inUmeros engarrafamentos, 0 que proporciona atrasos aos destinos
desejados.

Contribui para essa precariedade o sistema de transporte publico ter seus
itinerarios limitados apenas aos bairros e vias principais, além da sobrecarga ao
sistema de circulacdo, pois a partr do momento que se tem um sistema de
transporte publico coletivo eficaz, as pessoas deixam de utilizar seus automoveis e

fardo suas viagens no transporte publico coletivo.
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J& em relacdo as areas mais distantes da cidade, como o nucleo Séo Félix,
a oferta de transporte publico ndo tem atendido a demanda de usuéarios. Como
analisado no trabalho de contagem de fluxos do bairro, houve uma reducdo de
grande proporcdo em relagdo aos numeros de viagens que sdo feitas durante os
dias uteis. Apesar de ter aumentado a populacdo dos nucleos de Morada Nova e do
Sao Félix, ndo houve aumento na oferta de énibus que fazem esses itinerarios.

Com efeitos negativos na prestacao de servi¢os, 0S USUArios se sentem mais
segregados nos nucleos, afinal aqueles que ndo possuem veiculo proprio tém limites
para usufruir outros espacos da cidade, considerando que o préprio bairro nédo
possui espacgos de lazer para a populagao residente, como visto na pesquisa de
origem destino domiciliar, muitos ndo tém recursos para se locomover e dependem
do transporte coletivo.

Outro ponto importante € a rodovia que passa pelo Sdo Félix, a BR-222,
proporcionar que o transporte publico coletivo possa atender aos usuarios de todo o
nucleo, uma vez que ndo desejam esperar muito tempo nas paradas de 6nibus dos
demais bairros. Dessa forma, se deslocam a pés para as paradas de 6nibus da BR-
222, 0 que nao seria problema se néo fosse o fato de os usuarios que moram nas
areas mais distantes ndo terem que caminhar mais de 2 quilébmetros, como 0s
usuarios do bairro Francolandia, residencial Novo Tocantins e os moradores dos
demais bairros longe da BR-222.

Vale ressaltar que esse itinerario ndo atende o nucleo Cidade Nova, se
algum usuério precisar ir para este nucleo, devera pagar um novo transporte e pagar
mais uma passagem, 0 que gera aumento no custo. A situagdo se agrava nos
sabados e domingos, como visto, 0 aumento na espera € muito alto e faz com que o
usuario pegue outra conducdo que ndo seja o transporte publico coletivo.

Seguindo o raciocinio da segregacdo ser a negacdo do urbano e da vida
urbana, aqueles que ndo possuem transporte proprio sdo dependentes dos
itinerarios dos transportes publicos coletivos, pois eles limitam seus deslocamentos
em razao da espera do ultimo 6nibus que faz o itinerario para o seu bairro. O que
nos permite dizer que o ndcleo Sao Félix é segregado diante da atual oferta de
transporte publico coletivo. Dependendo do local da cidade que deseja, hdo ha como
deslocar-se até ele, ademais se o usuario decidir ir ao nucleo Cidade Nova, bairro

Novo Horizonte, ele fica restrito a apenas trés viagens que sdo ofertadas para este
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bairro, o que ndo garante que o usudrio possa escolher o lugar e a hora de retornar
para sua casa. O mesmo acontece com o destino liberdade/aeroporto que € ofertado
apenas duas viagens no dia de domingo.

Essa segregacdo ndo € uma segregacao voluntaria, mas imposta pelo atual
sistema de transporte publico coletivo, que ndo atende a demanda de usuérios do
nacleo Sao Félix e faz concluir que esse ndo é apenas um problema deste nucleo,
mas um problema de outros ndcleos da cidade de Maraba e também de outras

cidades brasileiras.
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APENDICES

Apéndice 01 - PESQUISA: Segregacado e mobilidade urbana em Maraba-Para:
Andlise a partir do nucleos Séo Félix

01. Informagdes sobre o entrevistado:

a Sexo: () F ( W Idade: b) Escolaridade:

Vocé trabalha no momento? Sim ( ) N&o ( )

02. Se vocé trabalha, qual a principal forma de deslocamento utilizado por vocé
parair ao trabalho?

( )apé () bicicleta ( ) 6nibus — transporte pubico ( ) veiculo proprio ()
transporte alternativo () outros

a) Qual local da cidade vocé trabalha?

b) Quanto tempo vocé gasta no deslocamento casa-trabalho? Valor aproximado ( )
de10a30min.( )de30a45 min. ( )de45min.alh. ( )acimade lhora.

Tempo real estimado

Tempo de espera

¢) Qual a renda média mensal do domicilio? ( ) ndo tem renda fixa ; ( ) menos de
ums.m; ()lsalario; ( ) dela2sm; () de3adsm;()de5a6sm; ()
acima de 6 s.m.

03. Além do deslocamento ao trabalho, qual o outro principal motivo utilizado por
vocé ou membro da sua familia para deslocar-se para outro bairro da cidade?

Transporte utilizado

04. Quanto tempo vocé gasta até o deslocamento de casa ao ponto de parada?
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05. O que vocé acha que deve mudar para melhorar a qualidade de prestacéo do
servico de transporte publico?




Apéndice 02 : Trabalho de Campo Mobilidade Urbana em Maraba

Data / / Dia
Pesquisador
Turno
Empresa Destino — Trajeto Turno Horas N° do

Onibus




