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RESUMO

As calcadas sdo espacos publicos destinados exclusivamente a circulagdo dos pedestres.
Nessa perspectiva, 0 presente trabalho tem como objetivo compreender a diversidade do uso
das calcadas na Folha 32 no Nucleo Nova Maraba, na cidade de Maraba-PA, com enfoque nas
contradicGes e apropriacdes praticadas por diferentes agentes sociais que utilizam esses
espacos. Para a elaboracdo dessa pesquisa, fez-se necessario uma revisdo bibliogréafica de
autores que discutem as tematicas trabalhadas ao longo desse estudo, como espaco publico, as
calcadas e acessibilidade. Além disso, houve a realizacdo de trabalhos de campo com o intuito
de realizar registros fotogréaficos, mapeamento das calcadas, bem como a aplicacdo de
formuléario. Esses procedimentos objetivaram verificar qualitativamente e quantitativamente
as condigdes dos passeios publicos da Folha 32. Dentro dessa perspectiva, averiguou-se que
as calcadas sdo meios essenciais para a circulacao de pedestres no espacgo urbano e deve estar
livre de qualquer tipo de obstrugbes, embora seja utilizada para diversos fins, sendo
constatado ao longo dessa pesquisa. Assim sendo, foi possivel observar que a maioria das
calcadas da Folha 32, principalmente da area comercial, apresentam algum tipo de
irregularidade e ndo correspondem aos parametros estabelecidos pela NBR 9050/04 Isso
demonstra que os 6rgdos publicos locais ndo direcionam investimentos ou até mesmo acdes
para tornar esses espacos adequados a circulacdo de todos os pedestres, seja idoso, criancas,
gestantes, ou pessoas com algum tipo de mobilidade reduzida. Esse cenario sinaliza a
necessidade de politicas publicas que permitam o uso e a acessibilidade dos passeios publicos
na cidade.

Palavras-chave: espaco publico; calgadas; acessibilidade; Folha 32



ABSTRACT

The sidewalks are public areas conceived exclusively for pedestrians. From this perspective,
this work aims to understand the diversity of the use of sidewalks in the zone of Folha 32,
neighborhood of Nova Maraba, in the city of Maraba-PA, focusing on contradictions and
appropriations made by different social actors who use these spaces. For the preparation of
this research, a literature review was made, based on authors who address the issues discussed
throughout this work as public space, sidewalks and accessibility. In addition, a fieldwork was
developed in order to accomplish photographic records, sidewalks mapping, and form
application. These procedures intended to verify qualitatively and quantitatively the public
zones conditions of Folha 32. Based on these procedures, it was established that the sidewalks
are essential for pedestrians in urban areas and should be free of any obstructions, although it
is used for several purposes, as attested in this research. Therefore, it was observed that most
of the sidewalks from zone Folha 32, mainly from commercial area, have irregularities and do
not correspond to the parameters established by NBR 9050/04. Which highlights that local
public service do not head its investments or even actions to make these places suitables for
all pedestrians to use it, including elderly, children, pregnant women, or people with some
kind of reduced mobility. This scenario shows the need for public policies to allow the use
and accessibility of public sidewalks in the city.

Kay-words: public space; sidewalks; acessibilitye; Folha 32
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INTRODUCAO

O estudo sobre as calcadas tem ganhado bastante enfoque nos ultimos anos,
principalmente com relacdo aos diferentes sujeitos que utilizam esses espacos. Nas legislacdes
Federais, Estaduais e Municipais, encontram-se o direito que todos os individuos possuem de
circularem pelas cal¢adas de forma segura, uma vez que, as calcadas sdo espacos publicos
destinados, exclusivamente ao fluxo de pedestres.

Os espacos publicos desempenham diferentes funcdes nas cidades, baseadas no lazer,
na mobilidade, na acessibilidade, na gratuidade, enfim, sdo acfes ou ambientes, que, pautados
em instrumentos juridicos os designam como publicos, sendo livres a todos os segmentos da
sociedade, independentemente de classe social, raga ou credo.

Nesse sentido, compreendendo as calgadas enquanto espaco publico verifica-se que o
planejamento urbano é de extrema importancia para uma tomada de agdes e intervencgdes
quanto ao uso e as condicBes delas, para que a administracdo publica exerca de fato o seu
papel como regulador da sociedade e estabeleca melhorias quanto a circulacdo dos pedestres,
pois como afirma Eduardo Yazigi (2000, p. 265), “Nao creio ser possivel planejar a rua sem
uma ampla e consistente possibilidade de nela circular a pé”.

Nessa perspectiva, 0 presente trabalho tem como objetivo geral compreender a
diversidade dos usos das calcadas na Folha 32 no Nucleo Nova Marab4, cidade de Marabé-
PA, com enfoque nas contradicdes e apropriacdes dadas por diferentes agentes sociais a esse
espaco considerado publico. Também existem os objetivos especificos que visam realizar um
debate tedrico a respeito das concepcdes de cidade e espaco publico, bem como uma analise
das calcadas a luz das legislagdes vigentes em diferentes escalas e 6rgdos competentes;
averiguar as apropriac0es desses espacos pelos diferentes agentes sociais, verificando as
contradi¢Bes existentes entre esses usos e analisar as acOes realizadas pela administracdo
publica para possibilitar seu uso adequado e a acessibilidade.

Diante desse cenario, a problematizagdo esteve norteada nos seguintes
questionamentos: as calgadas da Folha 32 s&o adequadas para a livre circulagdo de pessoas?
Esses espacos correspondem as delimitacbes e regulamentagdes da legislacdo Federal e
Municipal? Nesses espacos a acessibilidade é respeitada? Os diferentes usos desses espacos
publicos afetam o fluxo de pedestres? Existem acOes realizadas pelos 6rgdos competentes
para frear a apropriagcdo particular inadequadas desses espacos? As calgcadas conseguem
atender as pessoas que possuem limitacdo ou restricdo fisicas? A manutengdo das calcadas
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tem sido realizada de forma regular na Folha 32? Essas questdes foram os pontos norteadores
dessa pesquisa, com o intuito de perceber se o principal objetivo das calcadas, que é a
circulacdo de pedestres, tem sido respeitado nessa area de estudo.

Para a elaboracdo desse trabalho, primeiramente, realizou-se um levantamento
bibliogréafico de autores que discutem as tematicas trabalhadas ao longo dessa pesquisa, como
cidade e espaco publico, as calcadas, acessibilidade, entre outros, dentre eles estdo: Marcelo
Lopes de Souza, Eduardo Yézigi, Ana Paula Resende, Flavia de Oliveira dos Santos, Angelo
Serpa, entre outros.

Além desses autores, também houve uma pesquisa documental a fim de se analisar a
legislacdo federal e municipal quanto ao uso e infraestrutura das cal¢adas. Entre estes
documentos foram examinados o Codigo de Transito Brasileiro, o Cdédigo de Obras do
Municipio de Maraba, o Plano Diretor Participativo do Municipio de Maraba, da
Superintendéncia de Desenvolvimento Urbano de Marabd, a normativa 9050/04 da
Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) dentre outros.

Em seguida, foram realizados trabalhos de campo na area em estudo no intuito de
verificar atraves de registro fotografico os diferentes usos dado as calcadas nessa area,
observando os usos inadequados que se estabelecem na Folha 32, impossibilitando, em muitos
casos, a circulacdo de pedestres. Além de dados qualitativos, os trabalhos de campo também
foram realizados com a finalidade de verificar, quantitativamente, a estrutura das calgadas
analisando se estas estdo de acordo com a legislacdo vigente, bem como, averiguar por meio
de dados quantitativos as formas de uso irregulares predominantes.

Diante disto, foram mapeadas 265 cal¢adas, com o intuito de avaliar os diferentes usos
existentes nas calgadas da folha 32. Nessa relagdo foram consideradas diferentes variéveis,
tais como, largura, degrau, comércio, paisagismo, tipo de piso, veiculos estacionados e outros
obstaculos.

Durante o desenvolvimento da pesquisa se tornou evidente as contradi¢cdes nas formas
de uso das calgadas da Folha 32 com o que € estabelecido pela legislacdo, bem como da
prépria estrutura fisica delas, prejudicando assim, a acessibilidade. Diante disto, era preciso
estabelecer uma metodologia que permitisse constatar ou refutar a realidade observada nesses
espacos.

Para tal, foi realizado um método que permitisse quantificar as formas de usos
estabelecidos na area de estudo, ou seja, o setor da Folha 32 em que predomina o uso
comercial, bem como quantificar as irregularidades no que se refere a estrutura das calgadas.

Com base nisto, foram estabelecidas algumas variaveis que permitissem aferir a situacdo das
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calcadas tanto no que diz respeito a sua estrutura fisica, quanto ao uso dado as mesmas pelos
sujeitos sociais. Assim foram estabelecidas as seguintes variaveis relativas & estrutura fisica:
largura, degrau e tipo de piso; formas de uso: estacionamento de veiculos, comércio,
paisagismo e obstaculos diversos. Apos serem determinados os critérios de analise, a area de
estudo foi dividida em treze quarteirdes, os quais foram analisados lote a lote. Posteriormente,
em cada calcada foi atribuido o conceito de regular (R) ou irregular (I) em cada variavel
analisada, aonde, regular se refere ao seu adequamento em relacdo as normas estabelecidas
pela NBR 9050/04 e irregular, ao ndo adequamento desta conforme a referida norma, bem
como, a largura das calcadas da area em estudo compreende ao valor estabelecido a nivel
nacional e local pela Prefeitura Municipal que é 1,20 metros.

A temética desse trabalho foi pensada a partir de observacdes produto de uma
inquietacdo pessoal acerca da realidade das cal¢adas da Folha 32. Esta area foi o recorte de
analise espacial dessa pesquisa, principalmente por ser uma Folha que apresenta um padrdo de
vida elevado com relacdo as demais Folhas do Nucleo Nova Maraba.

Ao longo da elaboragdo dessa pesquisa, a Folha 32 foi espacializada em area
residencial e area comercial. O mapeamento das calcadas foi realizado principalmente na area
comercial, por ser o local de maior fluxo de pessoas, devido a concentracdo de comércios e
Servigos.

Nesse contexto, visando alcancar um melhor entendimento da realidade do espaco
urbano da Folha 32 mostrado desse trabalho, foram realizados alguns formularios na area em
estudo mais precisamente, na parte mais concentrada de bens e servicos da folha 32, a partir
disto, foram considerados trés diferentes sujeitos sociais, que por sua vez, se utilizam desses
espacos e sdo responsaveis pelo fluxo de atividades nessas areas, a saber: os pedestres, 0S
comerciantes e 0s 0rgaos publicos competentes.

Esses formularios foram semiestruturados e diferenciados conforme os objetivos de
cada agente social entrevistado, ou seja, foi elaborado um formulario para os pedestres, um
para 0s comerciantes e um para 0s 0rgaos publicos competentes, com o intuito de analisar as
opinides diversas desses sujeitos que compde a sociedade.

Foram realizados 400 formularios, tomando por base a Populacdo Economicamente
ativa de Maraba, que é aproximadamente 103 mil habitantes. A definicdo da amostra foi de
acordo com a proposta da Tabela de Krajcie e Morgan (1970 apud SIEGLER, s.n.t.).

Os formuléarios foram realizados apenas na Folha 32, por ser essa a area de estudo

desse trabalho, ou seja, na area que concentra 0 comércio e 0s para ser mais exata, onde fora
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configurado o recorte espacial. Todos os resultados e observacdes foram catalogados e
posteriormente, trabalhados em gréaficos e tabelas.

Este trabalho esta estruturado em trés capitulos. No primeiro capitulo se discute as
formas de usos e apropriacdo dos espacos publicos na cidade de Maraba, abordando as
calcadas a luz da legislacdo Federal e Municipal, bem como uma possibilidade para o
planejamento urbano e para o exercicio da acessibilidade.

O segundo capitulo apresenta um contexto histérico-geografico da formacdo e
organizacdo do espaco urbano de Maraba, sobretudo do Nucleo Nova Maraba e da Folha 32,
observando os espacos de circulacdo dos pedestres nessa area.

O terceiro capitulo aborda a caracterizacdo dos passeios publicos da Folha 32,
demonstrando as condi¢des desses passeios enquanto meios de circulagdo dos pedestres,
principalmente no que diz respeito a acessibilidade, as formas de usos, as condicdes fisicas, ao

estado de conservacdo, entre outros.
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1) O ESPACO PUBLICO NA CIDADE: usos e apropriagdes das calcadas em
Marabé.

A cidade em sua organizacdo espacial ¢ formada por espacos publicos e espagos
privados. Os primeiros podem ser utilizados por todos os individuos, os segundos possuem
uma limitacao no seu uso.

Segundo Serpa (2011), ao estabelecermos discussGes acerca do espaco urbano é
necessario destacar as contribuicdes de Hannah Arendt e Jigen Habermas. Para Arendt o
espaco publico é apresentado como o lugar da expressdo politica e dos modos de acBes
subjetivas e ndo identitarios, em contrapontos aos territorios familiares e de identificacdo
comunista. Para Habermas, o espaco publico é por exceléncia o lugar da comunicacédo, a
constituicdo historica da discussdo democratica e do uso livre e publico da razéo.

Hannah Arendt e Jigen Habermas foram os primeiros pesquisadores a revelarem uma
ideia mais precisa da conceituacao de espaco publico em meados do século XX. Esses autores
apresentavam uma concepcao teorica de acordo com as no¢des de espaco publico orientadas
ainda no Império Romano ao refletir a relacdo entre espaco, politica e cidadania
(VALVERDE, 2007).

Segundo Valverde (2007), as discussdes acerca do espa¢o publico tiveram origem nos
Estados Nacdes europeia ainda no final do século XVIII. Foi a partir desse periodo que 0s
termos publicos, publicidade e espaco publico foram mais difundidos, havendo uma ligagédo
desses termos com a forma em que o Estado se organiza em sua esfera politica. Nesse sentido,
quando se faz referéncia a esfera publica se tem a nocdo voltada para o Estado e suas

responsabilidades para com a sociedade.

A reducdo da representatividade publica que ocorre com a mediatizacdo das
autoridades estamentais através dos senhores feudais cede espa¢o a uma outra
esfera, que € ligada a expressao esfera publica no sentido moderno: a esfera do poder
plUblico. Esta se objetiva numa administracdo permanente e no exercicio
permanente; a permanéncia dos contatos no intercimbio de mercadorias e de
noticias (bolsa, imprensa) corresponde agora uma atividade estatal continuada (...).
Nesse sentido estrito, “piiblico” torna-se sinbnimo de estatal; o atributo néo se refere
mais a “corte” representativa, como uma pessoa investida de autoridade, mas antes
ao funcionamento regulamentado, de acordo com competéncias, de um aparelho
munido do monopdlio da utilizacdo legitima da forca (HARBERMAS, 1984 apud
VALVERDE, 2007, p. 85).

Ao longo do tempo a constituicdo da ideia de espaco publico foi se modelando
conforme as opiniGes que ja existiam nos séculos passados com 0s elementos construidos no

presente, uma vez que, com o0 passar do tempo a organizacdo da sociedade agrega novos
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valores que d&o outras contribuicfes para a producdo e reproducdo dos conceitos e
concepcoes das teorias.

Os espacos publicos sdo locais ou areas que desempenham diferentes funcbes no
espaco urbano, pautadas no lazer, na mobilidade, na acessibilidade e no acesso livre a todos as
areas que possuem instrumentos juridicos que os designam como publicos, independente de
classe social, raga ou cor, todos podem usufruir com os seus direitos e deveres.

As &reas e os locais considerados publicos apresentam caracteristicas que pressupde
um determinado uso, a peculiaridade do espaco publico esta na forma como este é utilizado
pelos diferentes sujeitos sociais. Além das praticas relacionadas as dimensdes objetivas dos
individuos, idade, género, habita¢cdes, modos de vida, entre outros, o espaco publico também
abarca valores subjetivos e simbdlicos, como as motivacdes e aspira¢fes individuais e
coletivas dos atores sociais (MATQOS, 2010).

Segundo Matos (2010), em cada lugar e momento historico o espago publico designa
determinadas relacGes sociais e valores distintos sendo estabelecidos em escalas diferentes,
principalmente pelas caracteristicas diversas que seus frequentadores apresentam, seja 0 modo

de vida, os valores, a cultura ou até mesmo o seu espaco vivido.

Num bairro ou quarteirdo residencial, os espacos publicos, jardins, ruas, pracetas,
campos de jogos, etc., limitam-se a ser usados e a acolher as préaticas, sobretudo dos
seus residentes, enquanto que ao nivel da cidade ou do conjunto metropolitano,
existem espagos com uma area de atragdo maior, uma vez que sao usados, nao so,
pela populagéo que ai reside, como também por outros que vém do exterior, que a
visitam (MATOS, 2010, p. 20).

Conforme o autor citado, o espaco publico pode ser classificado espacialmente e
genericamente de duas maneiras distintas: a primeira, relacionada aos locais de permanéncia e
a segunda aos locais de circuito. Os espacos de permanéncia sdo 0s espagos relacionados ao
ludismo e a prética do lazer pelos individuos. Esses espacos sdo caracterizados por possuirem
mobiliario proprio que visam atrair a populacdo para essas areas, como 0s bancos das pracas,
dos campos de futebol e os instrumentos dos parques infantis. Os espacos de circuitos sdo
classificados como “percursos urbanos”, ou seja, sdo as areas que podem ser destinadas
apenas para os pedestres, ou para pedestres, ciclistas e veiculos, ou exclusivamente para
veiculos, inclusive os estacionamentos (MATOS, 2010).

Os espacos publicos sdo caracterizados pela facilidade de acesso a tais locais ou areas,
sendo materializados em vias de circulacdo, pracas, bosques, campo de futebol, calgadas,
ciclovias, museus, teatros, espacos que proporcionam um determinado tipo de lazer ao publico
frequentador, onde todos 0s sujeitos sociais podem usufruir de tais instrumentos publicos.
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Nessa perspectiva ha uma diversidade de encontros nos espagos publicos, sendo que
os individuos que se servem desses espacos apresentam diferentes culturas e sdo classes
sociais distintas, uma vez que nossa sociedade esta estruturada em diferentes classes sociais
pela forma de apropriacdo do sistema capitalista de producdo. Assim, se faz necessario
compreender quais 0s principais agentes econdmicos e sociais que utilizam e apropriam-se

das calgadas no Nucleo Nova Maraba na cidade Maraba-PA.

1.2) As calcadas enquanto possibilidades para o planejamento urbano.

Os agentes produtores do espaco urbano, na busca pelo seu desenvolvimento a partir
do planejamento, propde estabelecer um contorno de organizacdo da sociedade e, como tal,
também criam necessidades e formas de apropriacdo que em sua maioria favorecem ao setor
privado, isto é, destinam-se a l6gica do mercado, ainda quando sdo previstos instrumentos que
visam a promocao da qualidade de vida e justica social.

Com base nisso, a necessidade de organizar o uso das calgcadas por intermédio do
planejamento urbano é sem dlvida a maneira mais eficaz e precisa para que haja melhor
desenvolvimento e garantia de acessibilidade para todos os individuos, desde os considerados
em boa forma fisica e os que possuem mobilidade reduzida', bem como, criancas, jovens,
adultos e idosos, para que desta forma, todos possam exercer o direito de ir e vir.

O planejamento urbano ¢ uma atividade que se remete ao futuro, ou melhor, “o
planejamento € a preparagdo para a gestdo futura” (SOUZA, 2002, p. 46). Pois, trata-se de
uma atividade prognostica, isto &, o exercicio de imaginar diversos desdobramentos ou
cenarios alternativos e, por conseguinte definir qual o melhor curso de acdo para cada um
destes.

Sendo assim, 0 planejamento urbano deve alargar-se até as calcadas, de modo que o
possa inclui-la principalmente pelo seu carater de intervencdo imediata, onde o poder publico
estabeleca de fato acGes que propiciem melhorias a circulacdo dos pedestres, pois, como
afirma Eduardo Yazigi (2000, p. 265), “Nao creio ser possivel planejar a rua sem uma ampla e

consistente possibilidade de nela circular a pé”. Nesse sentido, na hora de planejar é

! Aquela pessoa que, temporaria ou permanentemente tem limitada sua capacidade de direcionar-se com o meio
e de utiliza-lo. Entende-se por pessoa com mobilidade reduzida, a pessoa com deficiéncia, idosa, obesa, gestante,
entre outros. (ABNT NBR/9050:2004)
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primordial por parte dos administradores uma acéo que busque englobar questdes voltadas as
condicdes fisicas das ruas e calgadas, bem como, avaliar “a capacidade que cada agente
possui de planejar; a razdo de sua intervencdo, num horizonte mais longe de tempo e sob
oticas mais fundamentais” (YAZIGI, 2000, p. 266). Desta forma, as barreiras ¢ obstrugdes
postas pelos interesses de determinados grupos sociais as calgadas, possam ser coibidas
através do planejamento, fomentando assim uma nova roupagem as calcadas da cidade de
Maraba-PA.
De acordo com Pelaes e Guimarées (2009, p. 279):
O poder publico é um dos principais responsaveis pelo controle e definicdo de
planejamento urbano, fisico e territorial e possui condicdes de realizar intervengdes
que permitam a ampliacdo dos direitos a cidadania e melhores condigdes de
locomogdo na cidade, especialmente no que diz respeito as condigdes de
acessibilidade, que podem ser feitas por intervencédo direta nos espagos construidos,

possui 0 poder publico condi¢cbes de oferecer transporte e de implementar as
legislagdes vigentes e criar outras que se fizerem necessarias.

Segundo Souza (2002) o planejamento estd pautado em quatro elementos
fundamentais: o pensamento voltado para o futuro; a escolha de alternativas; as possibilidades
de diferentes cursos de acOes diante das circunstancias variaveis; ponderacdes de limites,
restricbes e potencialidades apontando possiveis beneficios e danos. Neste contexto,
observamos que 0 planejamento é o primeiro passo para a elaboracdo das leis municipais e
das politicas publicas, sendo estas, instrumentos essenciais para a efetivacdo da gestdo dos
passeios publicos associados a uma melhoria das condicdes de vida da sociedade.

Assim, para Almeida, Gutierrez e Marques (2012) a melhoria da qualidade de vida
refere-se ao atendimento da satisfacdo das necessidades do individuo, sejam elas bésicas ou
ndo, principalmente no que tange a educacdo, a salde, a moradia, a0 saneamento e ao
conjunto de infraestrutura, logo qualidade de vida, ndo se restringe apenas ao acesso a estes
servigos basicos existentes, mas também a satisfacdo do individuo com relagdo aos mesmos.

De acordo com isso, é dever do poder publico manter as calgcadas em boas condicdes
para o exercicio da justica social e ndo cercadas por obstrugdes impedindo o acesso de
cadeirantes, idosos, criancgas, entre outros.

Com isso, levando em consideracdo o avanco do espaco urbano na cidade, no qual
estd inserido o espaco publico e os agentes que o reproduz, pretende-se no decorrer desse
capitulo, enfatizar as calcadas, considerando-as como um espaco publico de circulagdo de
diferentes sujeitos da sociedade. A partir desta perspectiva serd discutido como as calgadas
sdo concebida pelo poder publico de Maraba. Tendo como tomada de partida, uma analise dos

documentos da legislacdo municipal de Marabéa tais como, Plano diretor, Codigo de Obras,
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Codigo de Postura, Secretaria de Desenvolvimento Urbano (SDU), bem como Cddigo
Transito Brasileiro (CTB) e outros que se fizer necessario nessa discussao.

Assim, a andlise da forma e da funcdo do uso das calcadas, consideradas como espaco
publico, a qual se coloca como condicdo basica de circulacdo habitual dos cidadaos e que por
sua vez, vem sendo constantemente negligenciadas, mesmo em escala local, em virtude de
distintos usos e apropriagdo dados as mesmas, por diversos sujeitos que compde a sociedade,
constitui assim, uma das inimeras maneiras de se compreender esse espaco. Para Pelaes e
Guimaraes (2009, p.276) “a ocupagdo do passeio publico tornou-se um problema constante na
cidade”. Acerca disso, se observa que as diversas barreiras sdo estruturais e culturais,
materializadas pelos diferentes interesses de diversos grupos sociais, estes por sua vez,
acabam por ocasionar uma desorganizacdo do ponto de vista estético, mas, sobretudo, no que
diz respeito ao descontentamento dos pedestres.

Em relacdo a Maraba, uma das principais formas de uso das calcadas que geram
dificuldades de circulagdo dos pedestres é a ocupacdo dos passeios publicos por vendedores
ambulantes. Esses sujeitos, em uma reportagem do jornal Correio do Tocantins, ao serem
questionados por suas praticas alegam total responsabilidade ao poder publico, pois de acordo
com estes, Ihes falta emprego e espacos adequados para conduzir seus negdécios, além da falta
de politicas publicas efetivas que englobe essas questdes como um todo na pratica. Como
demonstra a fala do vendedor Elias Silva de Jesus: “Eu acho que atrapalha sim, mas preciso
vender e ndo tenho um lugar (...). Deveria ter um local préprio para colocar as pessoas
trabalhando dentro” (MARSCHALL, 2013).

Ainda no que se refere as condi¢des das calgadas, embora os Orgdos se considerem
atuantes, porém, isto ndo se configura na pratica. Tanto é que, durante uma entrevista’
concedida pelo fiscal do Codigo de Postura de Maraba-PA, acerca dessa situacéo, foi possivel

constatar na sua fala que:

“Essa questdo ¢ bastante complexa, tendo em vista as diversas barreiras que a gente
vem enfrentando ao longo desse trabalho com a propria sociedade, que em muitos
casos, tentam justificar um erro, cometendo outro (...). Pois quando a fiscalizacao
orienta o proprietario de alguma irregularidade, este tira fotos de outras calcadas
irregulares alegando que o que vale para um, deva valer para todos”(informacéo
verbal).

Com base nisso, percebe-se que ha por conta desses individuos um repasse de

responsabilidades, onde o que interessa é apontar culpados e ndo a solucdo viavel para tais

2 Entrevista concedida por Alfredo Milhomem Fernandes, fiscal do Cédigo de Postura da Prefeitura de Marabé-
PA, no dia 04 de fevereiro de 2015.
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problemas, sendo que, de um lado estdo os cidaddos inquietos, que por sua vez, alegam total
incoeréncia aos Orgdos competentes, do outro, os 6rgdos se defendem dizendo, que a
populacdo ndo cumpre com seus deveres. Situacdo que pode ser ajustada a partir do que
propGe o Estatuto das Cidades sobre a gestao urbana.

Como bem acentua Dias (2010, p. 357):

A proposta que o Estatuto da Cidade vem trazer é a de uma gestdo urbana
“concedida”, em que o poder publico tome decisdes sobre os rumos do
desenvolvimento urbano com base no diadlogo com a popula¢do. Forma (nica para
legitimar as politicas publicas para o espago urbano.

Os passeios da cidade de Maraba, sobretudo na parte comercial da Folha 32, onde o
fluxo de veiculos € bastante intenso, é possivel observar mais precisamente no perimetro da
Via Principal, também conhecida como VP 08, no Nucleo Nova Marab4, que existe uma
maior concentracdo de veiculos diretamente sobre as calcadas. Isso se explica pela grande
guantidade de lojas de autopecas presente nessas mediacdes. Além disso, a auséncia de
estacionamentos existentes nas edificages da cidade pode contribuir pra tal situagéo, sendo
gue na grande maioria dos comércios, departamentos publicos e privados os carros ficam
expostos nas ruas e passeios dessa area, onde estdo instalados os 6rgaos municipais, inclusive
federais, como é o caso das agéncias do Banco do Brasil, Caixa Econémica Federal (CEF),
Correios e Departamento de Transito Nacional (DETRAN). Além destes, a rodoviéria, as
autoescolas, comércios de autopecas e manutencao de veiculos, escolas, faculdades, casas de
eventos, graficas, cartorios, dentre outros.

Nesse cenario, sendo o poder publico o principal agente articulador e ordenador das
politicas direcionadas para as cal¢adas, principalmente no que diz respeito as politicas de
intervencdo as praticas indevidas pelos diferentes sujeitos sociais aos passeios publicos. No
entanto, observa-se que na maioria das vezes ndo ha por parte dos 6rgdos competentes
medidas que priorizem boas condi¢cdes nesses espagos a circulacdo dos pedestres, como
constatado na Secdo Il do Plano Diretor de Maraba-PA, que trata da politica para a
mobilidade, no qual as a¢bes previstas, em sua maioria, tendem melhorar somente a fluidez do

transito dos veiculos, desconsiderando os pedestres, como encontrado no Art. 79:

A politica de mobilidade deve ser instituida visando garantir o direito de ir e vir dos
cidadaos, levando-se em consideragdo o sistema viario de transporte, a educacao
para o transito e a integracdo regional, (PREFEITURA DE MARABA, 2006).

Diante disso, nota-se que nos artigos, paragrafos e alineas da Secdo Il que ndo ha

referéncia direta aos pedestres, o0 que contradiz uma das diretrizes estabelecidas nesta mesma
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Se¢do, no artigo. 80, inciso I, alinea ¢ “Assegurar a equidade em relacdo ao uso da via e dos
espacos publicos pelos cidaddos” (PREFEITURA DE MARABA, 2006). Portanto, como é
possivel garantir a equidade na mobilidade urbana se a circulagdo do pedestre ndo é
assegurada?

Outras se¢des do Plano Diretor Participativo (PDP) de Marabd-PA que tratam do
zoneamento dos distritos da Nova Maraba, Maraba Pioneira e Cidade Nova, fazem mencdo ao
direito de acessibilidade dos cidadaos, especialmente dos cadeirantes. No entanto, apenas no
Art. 20 que versa sobre o zoneamento da area central do Distrito da Nova Maraba esta

previsto a construcdo de passeio ptblico®.

l. Melhorar as condi¢Ges de circulacdo, abrangendo conexdo de ruas existentes,
construgdo de passeio publico e ciclovias, de modo a garantir acessibilidade a todos;
Il. Promover e Preservar a integridade dos espacgos publicos das &reas verdes e de lazer

existentes (PREFEITURA DE MARABA, 2006).

No contexto atual, as calcadas de modo geral sdo vistas como passeio publico
destinado a circulacdo de pedestres, no entanto, o que se observa na cidade de Maraba é a
apropriacdo desses espacos por diferentes sujeitos sociais, principalmente ligados ao setor do
comércio formal e informal, bem como as instituicdes publicas e privadas, sejam estas
municipais, estaduais ou federais. A situacdo inadequada dos passeios publicos no espago
urbano é complexa, expde o pedestre em situacdo de perigo a todo instante e a0 mesmo
tempo, surge como um desafio para os sujeitos que tem como funcéo cuidar desses espacos.
Segundo Serpa (2011, p. 137): “O planejamento em grandes cidades deve obedecer, portanto,
a principios gerais que permitam a apropriacdo do espaco urbano pela populacdo. O
planejamento urbano deve tentar, através do seu trabalho, fomentar e ndo impedir um
processo participativo de planejamento”.

Assim, é interessante salientar que em meio as transformacbes socioespaciais na
paisagem urbana, as cal¢adas nunca deixaram de ter sua importancia no cenario brasileiro, tdo
pouco, no cenario local, pelo contrario, o crescimento populacional, a demanda de veiculos
cada vez maior e intensificada nos Gltimos anos por diversos fatores, dentre eles podemos
citar, os incentivos do governo federal e 0 aumento da renda da populacéo brasileira. Tudo
isso, atrelado a ineficiéncia do transporte coletivo, uma auséncia de planejamento da iniciativa

privada, na qual empresarios do mais diversos ramos da economia nao contemplam em seus

% Segundo Yéazigi (2000), passeio ou passeio publico é a definicio mais correta para a area da via destinada a
circulagdo de pedestres, contudo o termo calcada acabou se consagrando com o tempo. Yazigi define calcada
como: "o espago existente entre o lote do quarteirdo e o meio fio, superficie usualmente situada a cerca de 17
centimetros acima do leito carrogavel das vias urbanas" (2000, p. 31).
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empreendimentos um espago Unico e exclusivo para estacionamento de auto, que vise seu uso,

de clientes e colaboradores.

1.3) As calcadas a luz da legislagdo seus usos e apropriagdes na Folha 32.

Deve-se destacar com relacdo a regulamentacdo, constru¢do, manutencdo e uso das
calcadas, que se encontram discriminadas nos Cddigos de Obras e no Codigo de Postura do
Municipio de Maraba o que, a principio, ndo representa nenhum inconveniente. Contudo,
sendo o Plano Diretor a principal lei destinada a gestdo urbana, e que deveria nortear a
elaboracdo das demais leis municipais, no entanto, a pouca importancia dada as calcadas é
sintomaética.

Ja no tocante a construcao e conservacao das calgadas, segundo o Codigo de Postura
do municipio, é uma atribuicdo dos proprietarios de iméveis que tem seus estabelecimentos
localizados em vias publicas que sdo pavimentadas (PREFEITURA DE MARABA, 2008). O
caso de Maraba ndo se constitui uma excecdo, pelo contrério, na realidade isso ocorre na
maioria dos municipios brasileiros (MOBILIZE, 2013). Porém as leis municipais que impde
aos proprietarios a construcdo dos passeios publicos, tem tido a sua legalidade questionada
(MOBILIZE, 2013; MINISTERIO PUBLICO DO RIO GRANDE DO NORTE, 2012).

Nessa perspectiva, a Secdo XI do Cddigo de Obras, que faz referéncia a construcao e
manutencdo de passeios e muros, estabelece no Art. 49 que: “os proprietarios de imoveis que
tenham frente para ruas pavimentadas, ou com meio-fio e sarjeta, sdo obrigados a pavimentar
0s passeios a frente de seus lotes. Os passeios terdo declividade transversal de 2% (dois por
cento)” (PREFEITURA DE MARABA, 2010).

Ainda no Art. 49 existem quatro paragrafos que fazem mencdo a edificacdo e
conservacao das calgadas:

§ 1° - Quando os passeios se acharem em maus estados, a Prefeitura intimara os
proprietarios a conserta-los. Se estes ndo consertarem, a Prefeitura realizard o
servigo, cobrando do proprietario as despesas totais, acrescido do valor da multa
correspondente.

§ 2° - O revestimento do passeio devera ser antiderrapante.

§ 3° - Nos acessos de veiculos serd permitido o rebaixamento da guia ou meio-fio,
na extensdo maxima de 6,00 m (seis metros), por testada de unidade imobiliaria.

§ 4° - A largura e demais especificacdes da execucdo dos passeios serd fornecido
pela Prefeitura mediante requerimento (PREFEITURA DE MARABA, 2007).
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Entre os argumentos utilizados para questionar as legislacbes municipais estad a
definicdo de calcada adotada pelo Codigo de Transito Brasileiro:

CALCADA - parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo

destinada a circulagdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando

possivel, a implantacdo de mobiliario urbano, sinalizagdo, vegetagdo e outros fins

(BRASIL, 1997).
Contrariando a citacdo acima, o que se percebe nas cal¢adas da cidade de Marabé, sobretudo

na folha 32, analisada neste trabalho, é uma constante utilizacdo de estacionamentos de
veiculos em detrimento da circulacdo dos pedestres.

Sendo assim, partindo do principio de que a calcada ¢é parte da via e que, de acordo
com o Cddigo Civil (2002) as ruas sdo bens publicos de uso comum, consequentemente, a
calgada também o é (MINISTERIO PUBLICO DO RIO GRANDE DO NORTE, 2012). Com
base nisto e nas afirmagdes de Carvalho Filho (apud MINISTERIO PUBLICO DO RIO
GRANDE DO NORTE, 2012, p. 7 e 8) de que “como regra, as ruas, pragas, jardins, os
logradouros publicos pertencem ao Municipio”, imputar ao proprietdrio de um imovel a
construcdo das calgadas* é no minimo uma incongruéncia.

Mediante as afirmac6es acima, a principal razdo para que o poder publico municipal
seja 0 responsavel ndo sé pelo controle, mas também pela construcdo das calcadas é a
necessidade de uma padronizagdo das mesmas de modo que estas estejam em conformidade
com as normas técnicas de acessibilidade da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT) como determina o Decreto Lei 5296 (BRASIL, 2004), o que dificilmente podera ser
concretizado se esta responsabilidade for repassada ao cidaddo comum, pois “sdo as
prefeituras e suas equipes de engenheiros e arquitetos que apresentam a melhor condicdo de
projetar e contratar servigos para manter as cal¢adas em boas condigdes” (MOBILIZE, 2013,
p. 14).

Como resultado do repasse da obrigagéo da construgéo das calgadas aos moradores das
vias pavimentadas tem-se um conjunto ca6tico de passeios publicos no qual cada proprietéario
constrdi a calcada em frente ao seu imovel de acordo com 0s seus proprios critérios e padrao
estético, nem sempre, estabelecendo como parametro a acessibilidade, pois ao delegar para o
proprietério a tarefa de construir a cal¢ada, acaba por estimular o desenvolvimento de préaticas
de uso privado desse espaco, ao invés de torna-las publicas. Diante disto, convém-se expor a
analise de Nohl (1992 apud SERPA, 2011, p. 137) que, “todo cidaddo tem direito de interferir

* O préprio Cédigo de Obras do Municipio de Maraba define passeio como uma parte integrante do logradouro
publico destinado a circulagdo de pedestres (MARABA, 2010).



27

no espaco onde mora e trabalha e de ter o seu proprio conceito estético, mas nenhum cidaddo
tem o direito de impor o seu conceito estético, ao resto da sociedade”.

Contudo néo € apenas a construcdo irregular das calgcadas que interferem no direito de
ir e vir dos cidaddos, de modo a afetar seu bem estar, especialmente daqueles que possuem
alguma dificuldade de mobilidade. O uso das cal¢adas para outros fins que ndo a circulagdo
dos pedestres é algo bastante corriqueiro na cidade de Maraba (PREFEITURA DE
MARABA, 2008), onde muitos comerciantes veem a calcada como uma extensio de sua
propriedade podendo, portanto, dar-lhe a destinacdo que lhe convier. Assim sendo, Serpa
(2001, p. 38) afirma que:

As relagdes de propriedade podem inviabilizar muitas vezes a apropriagéo social do
espaco publico no contexto urbano. O conceito lefebvriano de apropriacéo esclarece

a propriedade, no limite, como ndo-apropriacdo, como restricdo a apropriacao
concreta.

Portanto, o que se percebe em cidades como Marabd €, o uso e apropriacao privada do
espaco publico impossibilitando que este possa ser apropriado pelo conjunto da populacao
como um todo. Exemplos de situacdes que se enquadram no que foi exposto acima podem ser
observados no Nucleo da Nova Maraba na qual se torna comum a utilizacdo das calcadas
situadas na frente ou nas proximidades das concessionarias de veiculos como um local de
exposicdo para seus produtos, dificultando ou mesmo impossibilitando a passagem dos
pedestres. Varios lojistas, bem como oficinas mecéanicas, academias de ginasticas, neste
mesmo Nucleo (Figuras 01 e 02), utilizam a calgcada como estacionamento para seus clientes,

0 que € expressamente proibido pelo Cédigo de Postura do Municipio.

Art. 33 — E proibido embaracar ou impedir, por qualquer meio, o livre transito de
pedestres ou veiculos nas ruas, pracas, passeios, estradas e caminhos publicos,
exceto para efeito de obras publicas, feiras livres ou quando exigéncias policiais ou
judiciais o determinarem.



Figura 1: Passeio publico na Av VP8 em Maraba, ocupado por veiculos.

Fonte: MORAES, F. S. B, 2014.

Figura 2: Passeio publico na Av VP8 em Marab4, ocupado por motos, placas, containers e
tijolos.

Fonte: MORAES, F. S. B, 2014.
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As figuras 01 e 02 mostram a utilizacdo das calcadas de forma irregular, uma vez que
o inciso II do Art. 37 do Cédigo de Postura do Municipio proibe: “conduzir ou estacionar
veiculos de qualquer espécie nos passeios”.

Em alguns pontos dessa Cidade, € possivel constatar a pratica indevida do uso das
calgadas, servindo como uma segunda vitrine dos comércios, isto €, como base para exposicao
de mercadorias. obrigando, por vezes, 0s pedestres a circularem junto aos carros. Donos de
bares, restaurantes, lanchonetes e placas com letreiros das atividades realizadas pelos
comércios (Figura 03) comumente ocupam todo o passeio publico e, em alguns casos, até
mesmo parte da pista, como ocorre na parte mais concentrada de bem e comércio, (figura 04)

localizada na Folha 32, Nucleo Nova Maraba.

Figura 3: Passeio Publico obstruido por placas de anuncio entre outros utensilios, interrompendo a circulacéo
dos pedestres.

Fonte: MORAES, F. S. B, 2014.
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Figura 4: calcadas na Folha 32 em Maraba ocupadas por restaurantes a circulacéo dos pedestres.

Fonte: MORAES, F. S. B, 2014.

Exemplos de situagdes que condizem com que fora exposto acima podem ser
observados também no Ndcleo da Nova Maraba, no perimetro da Folha 32 as construgdes dos
prédios avancam até as calgadas, reduzindo o espago de circulacdo do pedestre. Além disso,
0s materiais utilizados nas obras que sdo depositados ao longo das cal¢adas, muita das vezes
permanecem por tempo indeterminado, prejudica a circulacdo de pessoas (Figura 05). Os
desniveis das calcadas também dificultam a passagem de pedestres, primeiro por serem
construidos de forma irregular, segundo por obstruirem o meio de circulagdo (Figura 06).
Ainda existem os estabelecimentos que possuem demarcagGes nas cal¢adas sinalizando o uso
dessas para o estacionamento dos veiculos de seus clientes, impossibilitando a livre circulacao
nesses passeios publicos. Acerca disso acrescenta Pelaes e Guimardes (2009):

Atualmente é comum encontrarmos nas calgadas existentes alturas diferenciadas,
degraus no passeio, rampas para veiculos, ocupando todo passeio, pisos
escorregadios ou trepidantes, arvore no meio do passeio, auséncia de rampas para
deficientes, carros estacionados nas mesmas e muito outros problemas que
prejudicam o acesso aos espacos publicos reduzindo sua mobilidade. (PELAES;
GUIMARAES, 2009, p. 271).
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Figura 5: Passeio pdblico em Marabd, obstruido com materiais de construcéo.

Fonte: MORAES, F. S. B, 2014.

Figura 6: Calcadas em Marab4 com diferenga de nivel.
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Fonte: MORAES, F. S. B, 2014.
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A figura 05 mostra o que é expressamente proibido no Art. 34 do Codigo de Postura
do Municipio: “Compreende-se na proibicdo do caput do artigo anterior, o depésito de
quaisquer materiais, inclusive de construgao, nas vias publicas em geral” (PREFEITURA DE
MARABA, 2008).

Com base nisso, fica evidente que os passeios publicos nas partes de maior
concentracdo comercial da Folha 32, no qual existe um intenso fluxo de pessoas e servicos, é
possivel perceber o grau de dificuldade dos pedestres com relacdo a circulagdo nos passeios.
A apropriacdo dos espacos publicos pelos proprietarios em favorecimento préprio é bastante
comum, neste contexto, estes consideram-se também como “os donos” das cal¢adas de
Maraba, uma vez que, o proprietério ao fixa cones e tijolos na frente das calgadas demarcando
seu uso exclusivo, seja para descarregar seus produtos, seja para estacionar seu carro
particular ou demarcar informando, espaco reservado aos clientes, situacdes estas que vem
justificar ndo apenas o uso, mas a apropriacdo desses espacos (figura 07). Essa situacdo é
bastante comum nas lojas de eletrodomeésticos, farmécias, supermercados, floriculturas, hotéis
e outros (figura 08). Conforme 0 exposto surge a seguinte questdo, seria as calcadas de

Marabé realmente um espaco publico?

Figura 7: Passeios pUblicos na Avenida VP 08, Nlcleo Nova Maraba, demarcados por cones e placa de
sinalizac&o.

Fonte: MORAES, F. S. B, 2014
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Figura 8: Calcadas na Folha 32 apropriada por comerciante para uso particular de seus clientes.
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Fonte: MORAES, F. S. B, 2014.

Em matéria de espaco para circulacdo do pedestre, este, encontra-se cada vez mais
reduzido, pois, o0 modelo de organizacdo atribuido aos passeios publicos dessa cidade,
condiciona o pedestre a situagdo de risco a todo 0 momento. 1sso porque as diversas praticas
irregulares estabelecidas nos passeios publicos de Maraba ultrapassam a l6gica do mercado,
ou seja, além da efetivacdo de comércio, também existe um grande amontoamento de veiculos
estacionados, as péssimas condicdes fisicas geradas pelo abandono dos mesmos evidencia a
falta de planejamento urbano.

Quanto a isso, percebe-se que a gestdo publica se faz pouco relevante em relacdo a
organizacdo das calcadas de Maraba, jA que os exemplos citados demonstram que a
fiscalizacdo, pelo seu grau de atuagdo ser bastante timida, ndo tem conseguido inibir 0s usos e
apropriacdo destes espacos, logo, o caos é notorio tanto para quem se propde a organiza-lo,
quanto para quem o utiliza como meio de circulacdo, o pedestre. Nesse sentido, em tempos
remotos, haveria a cidade nao ter sido pensada para o futuro com relacdo a sua urbanizacéo?
Ou vinculagdo aos interesses de grupos empresariais? Diante disso, expde Yazigi (2000, p.
265) “Uma vez num artigo pretendi que as calgadas é o proprio retrato do Brasil, seu fractal

por exceléncia”.
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A omissdo do poder publico no que diz respeito as calgadas repercute, a0 mesmo
tempo, na qualidade de vida da populagdo, bem como na justica social no que tange ao direito
de todos a cidade. Pois, a precariedade ou auséncia destas, interferem na mobilidade das
pessoas em geral e as submetem muitas vezes, a riscos a sua saude e a vida. Do mesmo modo,
a falta de uma padronizagdo visando uma melhor acessibilidade dificulta o exercicio do
direito das pessoas de circularem com dignidade, ainda mais para quem possui algum tipo de
dificuldade de locomogé&o, isso se torna um verdadeiro obstaculo ao exercicio de sua plena

cidadania, sem a qual ndo pode haver justica social.

1.4) A acessibilidade urbana diante dos usos das calgadas

O estudo das calcadas nos leva a refletir sobre as diferentes formas de usos desses
espacos, principalmente no tocante a acessibilidade dos pedestres diante da manifestacdo dos

interesses compreendidos a cada grupo de sujeito social.

O tema da acessibilidade nos remete a uma reflexdo profunda sobre a cidade em
todos os seus aspectos, com destaque para a infraestrutura viaria, modos de
transportes, edificacBes, mobilidrios e equipamentos urbanos, os quais devem
possibilitar que as pessoas usufruam da cidade de maneira igualitaria, tendo acesso a
todos os bens e servigos (RIBEIRO FILHO; ALVES; ALVES, 2012, p. 166).

Dessa forma, os autores citados caracterizam a acessibilidade como a condicdo do
individuo de se movimentar, locomover e atingir um determinado lugar, de acordo com 0s
esforcos individuais de cada usuario.

Conforme a NBR 9050/2004 da ABNT, a acessibilidade é a expectativa do individuo
em ter condigOes adequadas para alcancar, perceber e ter entendimento para a utilizagdo com
seguranca e autonomia de edificacOes, espacos publicos e privados, mobiliario, equipamento
urbano entre outros elementos do espaco urbano.

Nesse sentido, quando verificamos os diferentes usos nas calcadas da Folha 32,
observamos que sdo materializadas distintas atividades comerciais nesses espagos, tais como,
6rgdos publicos e privados, comércio, informal, paisagismo, cartorio, agéncia bancéria,
correios, banca de revista, ponto de taxi e moto taxi, restaurantes, ciclistas, construcdes civis,

0 estacionamento de carros, entre outros.
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S&o essas acOes, que na maioria dos casos favorecem a obstrucdo das calcadas e
passeios, implicando diretamente na circulagdo do pedestre, embora, a calgada se apresente
como condi¢do basica de acesso ao pedestre. Segundo Yazigi (2000, p. 334) “ao reivindicar
espagos para si, pessoas ou grupos limitam a liberdade dos outros”. Assim, fica nitido que o
interesse dos diferentes sujeitos sociais podem interferir no direito de ir e vir das outras
pessoas. De acordo com o autor citado, “N&o tdo graves, mas incomodas, sdo as obstrugdes a
circulacdo colocada pelo comum estacionamento de autos sobre as calgadas, da circulagdo
generalizada de ciclistas na area do pedestre” (YAZIGI, 2000, p. 283).

No municipio de Maraba-PA o poder publico ainda se apresenta bastante timido com
relacdo a criacdo de politicas publicas, as quais, assegure, padronizem e fiscalizem as praticas
irregulares nas calcadas, em suas diversas facetas, bem como o direito ao livre acesso as
mesmas, na qual sejam efetivadas e garantidas, a igualdade, a acessibilidade e mobilidade a
todos 0s sujeitos, sejam com ou sem necessidades especiais. Embora, somente a criacdo de
leis em si, ndo seja suficiente para garantir os direitos da populacdo. Pois, € preciso
considerar, que no espagco de circulagdo encontra-se a diversidade de pessoas em
circunstancias e condicGes de vida desiguais, realidade e objetivos distintos. Assim sendo,

segundo Pelaes e Guimaraes (2009, p. 273):

A consequéncia dessa situacdo, que muitas vezes nem € percebida pelo poder
publico, é a retirada do direito desta parte da populacdo de ir e vir, direito a
locomogdo, ao lazer e a educacdo, direitos estes que estdo garantidos na constitui¢do
de 1988.

Em meio a isso, verifica-se qudo importante seria a criacdo e a aplicabilidade de
politicas publicas as quais conduzam a organizacdo das calcadas em Maraba-PA, no sentido
de priorizar 0 acesso a circulagdo, eliminando barreiras fisicas de diversas modalidades em
seu uso. Ja que, “sem organizacao da circulacdo ndo héa sequer seguranca fisica dos corpos;
sua negligéncia é a legitimacdo do caos” (YAZIGI, 2000, p. 340).

A livre circulagdo de pedestres pelos passeios publicos é um direito garantido por lei, e
deve per priorizado pelos diferentes segmentos da sociedade, pela administragdo competente,
pelos comerciantes, pelos proprios pedestres, enfim, por acdes coletivas entre comunidades,

empresas e poder pablico. Assim afirma Santos (2012, p. 178):

Parte-se do principio de que é possivel mudar uma cidade e torna-la um ambiente
saudavel com agbes multisetoriais e coletivas, em que estejam envolvidos, além do
poder publico a comunidade, a sociedade civil organizada, as empresas empenhadas
em um mesmo proposito — a sadde da populacao.
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As contradicdes existentes na sociedade séo percebidas nos diferentes lugares em que
se materializam as relagdes sociais. O acesso a circulacdo de pessoas nos passeios publicos
ndo se da de forma igualitaria, assim sendo, Santos (2012, p.180) afirma que: “quem possui
um maior poder aquisitivo tem acesso aos Servicos e, 0S mais pobres, aos servigos

desprovidos de acessibilidade”.

Na verdade, todos nés em algum momento da vida temos nossa mobilidade
reduzida, de forma temporaria ou permanente. As pessoas grandes, pequenas, as
gravidas, outras que quebraram as pernas ou bracos, as que estdo carregando
compras ou empurrando um carrinho de bebé ou ainda quando envelhecemos, todos
vamos necessitar de facilidades para nossa locomogéo e comunicacdo (MANUAL
PARA ACESSIBILIDADE, 2003, p. 8)

Por conta disso, a busca constante da importancia do conceito de acessibilidade
seja inserida no planejamento das cidades no intuito de viabilizar melhorias a populagédo
em geral e possibilite a mobilidade urbana, isto €, permitindo que as pessoas se locomovam
nos espacos com mais conforto e seguranca. Um espaco disponivel para a totalidade, sem
distingdo. “Quando falamos em acessibilidade, a primeira coisa a que se pensa € no
deficiente fisico, mas o conceito de acessibilidade aqui tratado nos remete a pensar em
acesso para todos” (SANTOS, 2012, p.180).

De acordo com a normativa 9050/04 da Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT), normatiza o padrdo de construcdo das calcadas do pais, estabelecendo
para as faixas exclusivas de pedestres faixa livre com largura recomendavel de 1,50

metros, sendo o minimo aceitavel de 1,20 metros como se observa na figura 09.
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Figura 9: demonstra com deve ser um espaco acessivel ao pedestre, conforme os valores padrdes da ABNT
9050/04, sobretudo aos que possuem mobilidade reduzida.

Fonte: http://www.ibam.org.br/media/arquivos/estudos/manual _acess_rj.pdf acesso em
janeiro de 2015.

Figura 09 retrata como devera ser o padrdo das calcadas, isto €, livre de quaisquer
obstaculos e com estrutura que esteja em consonancia com a legislacdo nacional e local, a
qual busque atender as necessidades de seus usuarios, os pedestres.

Embora exista uma diversidade de normas e leis que regem a organizacdo do uso das
calcadas, observa-se que estas, ndo conseguem promover a igualdade de direito no uso desses
espacos, tornando-o bastante desigual, principalmente no se refere a0 ndo cumprimento das
leis pela maioria dos usuarios, estes por sua vez, se utilizam desses espacos de acordo com
seus interesses, ou seja, a partir de suas praticas e acabam impondo ao resto da sociedade seu
proprio conceito e padrdo estético e, ao mesmo tempo, limitando o acesso dos outros sujeitos.

Nas calcadas de Marabd, sobretudo, nas partes de maior concentracdo de pessoas e
servigos, sao visiveis 0s obstaculos na circulacdo do pedestre. A Folha 32 no Nucleo Nova
Maraba, ainda que seja considerada uma das areas de solo mais valorizado e elitizado da
cidade, sendo a média da renda per capita mensal de 3,15 salarios minimos (SOUZA, 2015)
(ver mapa 01), sua realidade n&o difere das demais areas de circulacido de pessoas, no que
tange aos diversos usos realizados por diferentes sujeitos sociais nos passeios publicos, de
maneira que, ndo somente as pessoas com algum tipo de deficiéncia fisica, mas, 0os demais
individuos tendem a ter sua mobilidade reduzida por conta das obstrugcdes existentes nos

espaco considerados publico (figura 10).


http://www.ibam.org.br/media/arquivos/estudos/manual_acess_rj.pdf

Mapa 1: Renda per capta Nominal por Setor Censitario da cidade de Marabéa (2010)
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Figura 10: Comerciantes fazem das calcadas extensdo de seus hotéis na Folha 32.

Fonte: MORAES, F. S. B. 2014.

A Figura 10 evidencia ndo somente 0 uso desses espacos, mas também a apropriacéo
dos mesmos indevidamente, de modo que, as calcadas em frente aos hotéis, localizados na
Folha 32, sdo materializadas como uma extensdo desses empreendimentos, possuindo assim,
diversas funcbes em seu uso tais como: varanda, garagem, refeitorio e expositor de jarros de
plantas, isto €, local para jardinagem.

Em meio a isso, a calcada assume outro formato, no qual a torna invisivel, situacéo
gue denuncia o descuido dos 6rgdos competentes, que por sua vez, acabam fortalecendo essas
praticas abusivas, causando assim, uma desordem nesses espagos que € Unico e
exclusivamente destinado a circulagdo do pedestre.

No perimetro da area de pesquisa, foram encontrados diferentes obstaculos que
impossibilitam o fluxo de pedestres. Em muitos locais séo localizados jardins, empregados
apenas por uma questdo de estética, que tomam toda parte do passeio publico (Figura 11),
blogueando a circulacdo de pedestres. Em outros lugares, as calgcadas sdo obstruidas por
placas informativas dos comércios (Figura 12) ou até mesmo a extensdo das lojas para a
exposicdo de produtos.



Figura 11: Passeio publico na folha 32, Nova Maraba é utilizado para cultivo de
jardinagem.
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Fonte: MORAES, F. S. B. 2014.

Figura 12: Passeio publico na folha 32, Nicleo Nova Marabd é usado como
espaco para exposicdo de placa propaganda.

Fonte: MORAES, F. S. B. 2014.

40



41

Observa-se que na sociedade sdo estabelecidas diversas relagfes sociais. Nessa
perspectiva, a justica social demanda um debate ndo sé sobre o direito a igualdade, como
também o direito a diferenca. A sociedade é composta por uma diversidade de grupos sociais,
tanto no que se referem as questdes econémicas, valores culturais e etnia, quanto em funcgéo
de necessidades especificas seja ela fisica ou intelectual. Portanto, vale a pena ressaltar que
cada um destes sujeitos possuem demandas diferentes, afinal de contas, para que estes possam
usufruir os mesmos direitos que os demais cidaddos, em muitos casos, necessitam de um
tratamento diferenciado.

Essa questdo pode ser entendida a partir das relacbes comerciais e domésticas, uma
vez que, seus ocupantes, tanto proprietarios doméstico quanto comerciantes fazem uso das
calcadas como extensdo de suas lojas e até mesmo em moradia fixa expondo seus produtos a
venda, sem se quer preocupar-se com 0s pedestres para o qual ou, a0 menos deveria destinar-
se tal acesso, dificultando e até mesmo impossibilitando o ingresso desses sujeitos a esse
espaco. Nessa relacdo, uns acabam tendo mais dificuldade que outros de se locomover, a
exemplo dos que possuem auséncia na mobilidade, bem como, os com mobilidade reduzida.

Conforme a proposta norteadora desse trabalho, direcionado ao estudo das diferentes
apropriacOes e usos das cal¢adas ao longo do perimetro da Folha 32, no Nucleo Nova Maraba
na cidade de Maraba-PA, com o objetivo de apontar os sujeitos sociais que utilizam esses
espacos e como 0s interesses desses grupos sdao evidenciados nesses usos e quem Sdo 0S
sujeitos prejudicados nessa relacdo. Para isso, faz-se necessario uma sucinta abordagem sobre
0 processo da formacdo histérica da cidade de Maraba-PA com énfase ao Nucleo Nova
Marabéa onde esta localizada a Folha 32.
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2) FORMACAO E ORGANIZACAO DO ESPACO URBANO DE MARABA-PA:
consideragdes a partir da Folha 32 no Nacleo Nova Marabé

A cidade de Maraba4, localizada no sudeste Paraense foi emancipada em 27 de fevereiro
de 1913, pela Lei Estadual n°® 1278. Atualmente encontra-se organizada em cinco Nucleos
urbanos distintos, a saber: Maraba Pioneira, Cidade Nova, Nova Maraba, S&o Félix e Morada
Nova (Mapa 2).

O Nucleo Maraba Pioneira foi o lugar que deu origem a cidade. O sitio topografico
deste Nucleo sempre esteve desfavordvel ao estabelecimento de um aglomerado urbano,
principalmente por sua localizacdo encontrar-se na confluéncia dos rios Tocantins e
Itacaiunas, e ser facilmente atingido pelas cheias desses rios (DIAS, 1958).

Segundo Dias (1958), a localizacdo de Maraba representou o ponto de apoio de uma
regido econdmica, especialmente por sua rede hidrografica constituir a principal via de
povoamento da cidade e permitir a exportacdo de castanha pelo rio Tocantins, tendo esta
localidade dominio sobre as demais regiGes vizinhas, uma vez que, toda a producdo dos
castanhais da regido era escoada a partir de Maraba.

Diante das enchentes dos rios Tocantins e Itacaitinas, principalmente dos anos de 1906,
1926 e 1947, houve com maior impulso a expansao da cidade para areas que apresentavam
uma topografia do terreno mais elevada, proporcionando o desenvolvimento de Maraba com
outras atividades urbanas e maior fixacdo da popula¢do a montante dos rios, surgindo longas
avenidas no Nucleo pioneiro e ruas paralelas a Antdnio Maia, principal avenida comercial
desse Nucleo, bem como o bairro Amapa, préximo do rio Itacaitnas (DIAS, 1958).

Nesse sentido, observa-se que o desenvolvimento urbano de Maraba foi orientado pelo
regime das cheias dos rios Tocantins e Itacaiunas, favorecendo a cidade a instalacdo de novos
arranjos espaciais a sua malha urbana.

No decorrer das décadas, novas areas foram habitadas, novos instrumentos urbanos
construidos e novas atividades foram organizadas na cidade, permitindo a ocupagdo mais

eficaz de Maraba.



Mapa 2: Organizagdo dos Nucleos Urbanos da cidade de Maraba — PA.
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Diante do contexto de colonizacdo da Amazénia, a partir da década de 1970, muitos
projetos foram desenvolvidos nessa regido com o intuito de integré-la ao mercado nacional,
como a construcdo da rodovia Belém-Brasilia, da rodovia Transamazénica, da PA-70 (atual
BR-222). Nesse sentido, houve a migracdo de um grande contingente populacional para a
cidade de Marab4, em sua maioria eram individuos em busca de emprego e melhores
condicGes de vida. Esse cenario tornou a expansdo urbana de Marabd mais expressiva,
possibilitando a organizacao de novos Ndcleos urbanos, como Morada Nova, Sdo Félix, Nova
Maraba e Cidade Nova, uma vez que, o Nucleo pioneiro ndo apresentava mais condi¢fes para
abrigar a populacdo local e nem a demanda de migrantes que advir para a cidade (ALMEIDA,
2008).

Nesse periodo, a regido na qual se localizava Maraba estava sendo alvo das politicas de
integracdo realizadas pelo Governo Federal, onde na década de 1970 passou a ser uma Area
de Seguranca Nacional administrada pelo Instituto Nacional de Reforma Agraria (INCRA),
que era responsavel por regularizar as terras que estavam localizadas apo6s a faixa de 100
quildmetros das rodovias (ALMEIDA, 2008).

De acordo com o autor citado, nessa mesma década foi realizada uma avaliacdo por
técnicos do Governo Federal sobre o local urbano que originou Maraba. Nesse diagnostico
chegaram a conclusdo de que o Nucleo urbano original apresentava incapacidade em
comportar um processo de crescimento, sendo necessaria a elaboracdo de politicas publicas
que direcionassem a expansdo urbana em outro local que ndo fosse afetado pelas constantes

enchentes dos rios Tocantins e ltacailnas.

O processo que representou uma ruptura na evolugdo da cidade foi desencadeado
pelo Governo Militar, sobretudo os planos para a Nova Maraba, que comecaram a
ser pensados a partir de 1972, por intermédio de um drgdo federal ligado ao Banco
Nacional de Habitacdo (BNH) e ao Ministério do Interior, conhecido como Servigo
Federal de Habitacdo e Urbanismo (SERFHAU). O diagndstico estabelecido para a
cidade era de que o sitio original estava esgotado em suas possibilidades para a
expansdo e sem condicOes de atender as necessidades que estavam sendo previstas
para Maraba. A transferéncia para um novo local foi decidida e um plano de
urbanismo foi criado para assentar os moradores (ALMEIDA, 2008, p. 24).

No contexto de implantacdo dos grandes projetos na Amazonia, Maraba foi alvo de
interesse governamental principalmente por esta localizada no limite da fronteira amazonica,
cujo principal objetivo estava em ligar essa area a economia nacional. Nessa perspectiva,
Marabd abrigava os instrumentos urbanos necessarios para atender as demandas das
localidades vizinhas, bem como dos projetos que foram desenvolvidos nessa regiéo.
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Dessa forma, o fluxo migratério aumentou e houve a necessidade de expansdo do
Ndcleo pioneiro. Em 1964 a criagdo do Plano de Desenvolvimento Urbano de Maraba
possibilitou a criacdo do Nucleo Nova Maraba, uma area urbanizada e planejada para atender
0os moradores atingidos pelas enchentes dos rios e o fluxo populacional advindo da
implantacdo dos grandes projetos. O planejamento desse Nucleo, primeiramente foi pensado
pelo SERFHAU, entretanto no Governo de Meédici passou a ser direcionado pela
Superintendéncia da Amazonia (SUDAM) (ALMEIDA, 2008).

Segundo o autor supracitado, o Nucleo Nova Maraba foi implantado acima da cota de
88 metros, devido as periddicas enchentes dos rios Tocantins e Itacailinas no periodo mais
chuvoso na regido, que alagavam as areas que apresentavam cota altimétrica inferior a 84
metros.

Apesar do projeto urbanistico da Nova Maraba ter iniciado na década de 1970, houve
por parte dos érgdos administrativos uma demora muito prolongada com relacdo a ocupacéo
dos lotes desse Nucleo. No entanto, com a cheia da década de 1980, a SUDAM foi
pressionada por politicos e pela populacdo em geral a liberarem os lotes que ja estavam
projetados, no entanto ndo havia lotes disponiveis para a construcdo de casas e nem
adequados para a habitacdo, pois o projeto inicial estava baseado no desenho de uma folha de
castanheira (figura 13), com o objetivo de homenagear o periodo econémico do extrativismo
da castanha na regido, e era desenvolvido no Rio de Janeiro. (ALMEIDA, 2008).

Figura 13: Planta urbana do Nucleo Nova Maraba
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Fonte: Casa da Cultura de Marabd, 2014.
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A cheia de 1980 atingiu a cota altimétrica de 89,30 metros, ultrapassando cerca de 7,00
metros da cota altimétrica considerada como a cota de seguran¢a do municipio para a
construcdo civil, que € de 82,00 metros (PLANO DIRETOR PARTICIPATIVO, 2006). Nesse
sentido, houve a maior procura dos lotes na Nova Maraba e a SUDAM teve que adotar alguns
critérios para a distribuicdo dos terrenos, uma vez que, estava cada vez mais dificil controlar a
ocupacdo do uso do solo nesse Nucleo, pois os lotes residenciais foram ocupados tanto por
moradias como por comércios (ALMEIDA, 2008).

Entre os anos de 1976 e 1981, de acordo com informagdes de Remei Yoshioka,
foram entregues 4.979 lotes residenciais e 613 lotes comerciais na Nova Maraba,
sendo atendidas 25.000 pessoas aproximadamente. Desses lotes residenciais, 3.327
foram destinados a instituigdes publicas, entre elas o Banco do Brasil, 0 Banco da
Amazodnia, a ELETRONORTE, a Caixa Econdmica Federal, a CVRD entre outras.
Para particulares foram liberados 1.597 lotes residenciais. Esse mesmo autor, que
fez um estudo do processo de implantacdo do novo Nucleo naquela época, observou
que isso correspondia @ metade do que o SERFHAU tinha projetado no PDUM, ou
seja, 50.000 pessoas (ALMEIDA, 2008, p. 174).

A ocupacao irregular dos lotes no Nucleo planejado foi muito crescente, principalmente
no periodo chuvoso na regido, onde os moradores da Maraba Pioneira ficavam sujeitos a
grandes alagamentos devido as enchentes dos rios. Entretanto, os novos moradores da Nova
Maraba ndo eram apenas advindos do Nucleo pioneiro, mas também das correntes migratorias
que foram orientadas para a regido devido aos projetos de colonizacdo da Amazo6nia
direcionados pelo Governo Federal.

Nesse processo, houve o insucesso na implantagdo da Nova Maraba como um Ndcleo
fazendo alusdo a folha de uma castanheira (Mapa 3). Assim sendo, o Governo Federal, em
1981, passou a continuidade da implantacdo do Nucleo planejado para a Prefeitura Municipal,
uma vez que ela ja dispunha de espagos para os organismos federais, instituicdes e

funcionarios envolvidos nos projetos previstos para a regido (ALMEIDA, 2008).



47

Mapa 3: Localizagdo do Distrito® Nova Maraba
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> De acordo com o Plano Diretor de Maraba (2006), o municipio est4 dividido em 16 Distritos Administrativos, sendo 4 na Zona Urbana (Maraba Pioneira, Nova Marabé,
Cidade Nova e Distrito Industrial) e 12 na Zona Rural. Em 2009, com a alteragdo do perimetro urbano, os Distritos de Sdo Félix e Morada Nova passaram a integrar a Zona
Urbana, além do Distrito de Expansdo Urbana da Nova Maraba. Durante este trabalho, também se usa a palavra “nucleo”, para tratar destas localidades. O plano diretor
também se utiliza deste termo, sem distingui-lo do que serio o distrito (SOUZA, 2015, p. 138).
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Para a arquiteta Helena LUcia Zagury Tourinho, a implantacdo da Nova Maraba
serviu mais aos interesses que estavam envolvidos nos planos e projetos para o
Sudeste do Para, entre eles o Projeto Ferro e a construcdo da Hidrelétrica de
Tucurui. Ressalta-se que a construgdo do novo Nucleo ndo estava priorizando os
moradores da agora chamada Velha Maraba, mas criando as condigdes espaciais e
locacionais que viabilizassem as acfes do Governo Federal por meio de suas
instituicGes, como 0s bancos estatais, a CVRD, a ELETRONORTE, Policia Federal
e as instituicdes privadas parceiras desses empreendimentos [...] (ALMEIDA, 2008,
p. 176).

Conforme o autor acima observa-se que a Nova Maraba ndo conseguiu se estruturar a
fim de absorver e concentrar o crescimento demogréafico que estava ocorrendo na regido, visto
que a oferta de terras ndo foram suficiente para atender aos moradores do Nucleo pioneiro
atingidos pelas enchentes dos rios e nem a demanda advinda do fluxo migratério que estava se
estruturando na regido devido aos projetos de colonizacgéo, possibilitando também a expansao
do Nucleo Cidade Nova e o adensamento populacional do Nucleo pioneiro.

O Ndcleo Nova Maraba foi planejado com a finalidade de abrigar os moradores do
Nucleo pioneiro que eram constantemente atingidos pelas cheias dos rios Tocantins e
Itacailinas, porém, isso ndo se configurou na pratica, uma vez, que a nova parte da cidade
pensada para substituir a Maraba pioneira, ndo oferecia estrutura suficiente para abrigar as
pessoas que ali viviam, como observa Almeida (2008, p. 183-184):

A Nova Marabd tinha nas folhas 27 e 28 a ocupacdo mais consolidada, existiam
outras folhas com ocupacdo parcial, 15, 16, 20, 22 e as demais, a maioria, ndo
estavam completamente implantadas. A valorizacdo se fez presente, sobretudo, nos
lotes proximo ao sistema viario principal e na folha 32 a mais valorizada da Nova
Marabé e que abrigava os conjuntos residenciais dos funcionarios da Eletronorte.

Com o passar dos anos, a Nova Maraba foi concentrando uma série de equipamentos
urbanos, as construgdes das casas de melhor padrdo, eixo viario, atividades de comércios e

servigos mais consolidados e até mesmo a materializacdo da propria sede da Prefeitura.

As pequenas atividades industriais, ao invés de estarem espalhadas pelas folhas,
acabaram se fixando nas margens da rodovia TransamazOnica, seguindo uma
tendéncia natural de proximidade com a via de transporte. Ocorreu também a
formacdo de areas ou folhas ocupadas por populagdes de baixa renda, enquanto
outras eram mais valorizadas, como as ja citadas folhas 26 e 32 (ALMEIDA, 2008,
p. 184).

Atualmente o Nucleo Nova Maraba, concentra a sede de 6rgdos publicos da esfera
Federal, Estadual e Municipal, como a Secretaria de Desenvolvimento Urbano (SDU), a
Secretaria Municipal de Obras, a Secretaria de Planejamento, a sede do SENAI a Secretaria

Municipal de Administracdo (SEMAD), a Secretaria da Fazenda, o Ministério do Trabalho e



49

Emprego (MET), a Justica do Trabalho, o Servico de Atendimento ao Cidaddo (SACI), o
Departamento de Transito do Estado do Pard (DETRAN), o Departamento Municipal de
Transito Urbano (DMTU), a Universidade Federal do Sul e Sudeste do Para (UNIFESSPA), o
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), a Defensoria Publica do Estado do
Para, o Hospital Regional do Sudeste do Para, entre outros, além de abrigar importantes
atividades de comércios e servigos, como supermercados, 0 Shopping Center, bancos, clinicas
especializadas, cartérios e outros.

De acordo com o Plano Diretor Municipal, o Nucleo Nova Maraba esta organizado em

trés zonas. O Art. 19 refere-se a Zona Central, correspondendo:

as duas margens da Rodovia Transamazoénica e da Via Preferencial 08, as folhas 32,
31, 30, 26, 27, 28, 29 e 34, e caracteriza-se pela concentracdo de usos comerciais, de
servigos e institucionais, além do habitacional (PLANO DIRETOR MUNIPAL,

Maraba, 2009, p. 7).
O Art. 21 menciona a Zona Intermediaria, que compreende as folhas 23, 22, 20, 16 e 17,
e caracteriza-se pelo uso predominantemente residencial, pela ocupagdo e arruamento
definidos (PLANO DIRETOR MUNIPAL, Marab4, 2009, p. 7):

E a Zona de Expansdo, encontrada no Art. 23, correspondendo “as folhas 14, 15, 12,
11, 10, 9, 8, 18, 19, 13, 5, 6, 7, 33 e a0 km 07, e caracteriza-se pela insuficiéncia de
infraestrutura e pela ocupacdo em aclives e declives e na vizinhanga do rio
Tocantins, do Rio Itacaiunas, da Rodovia PA 150 e da Ferrovia Carajas” (PLANO
DIRETOR MUNICIPAL, Marab4, 2009, p. 7).

Tendo em vista os objetivos e as particularidades desse trabalho, sera realizado um
estudo mais sistematizado da Zona Central do Nucleo Nova Marab4, especificamente da
Folha 32, por ser uma das principais areas de centralizacdo de comércios e servicos desse
Nucleo, abrigando 368 domicilios e 854 familias, de acordo com a sinopse do censo
demografico de 2010 (INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA,
2010).

Nesse sentido, o foco principal dessa pesquisa, portanto, esta em analisar a apropriacao
dos diferentes agentes sociais dados ao uso das calcadas na area de maior concentracdo
comercial e de maior fluxo de pessoas e servicos da Folha 32, verificando, segundo
documentos oficiais, quais as principais barreiras para o exercicio da acessibilidade nessas

areas.
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2.1) OS PEDESTRES E OS ESPACOS DE CIRCULACAO DA FOLHA 32

Atualmente, a Folha 32 é uma das areas mais dindmicas do Nucleo Nova Marab4,
principalmente do ponto de vista econdmico, abrigando diferentes formas de estabelecimentos
comerciais, bem como o6rgdos publicos e privados que sdo frequentados por moradores de
todos os Nucleos da cidade.

Nessa perspectiva, observa-se que a circulagdo de pedestres é bastante frequente nas
areas de maior concentracdo comercial da Folha 32. Diante dessa realidade, a particularidade
desse trabalho esta em verificar se as calcadas dessa folha possibilitam as condicdes
necessarias para a circulacdo dos pedestres de forma segura, analisando as principais formas
de obstrugdes e barreiras estabelecidas nessas vias de acesso.

Ao longo da elaboracédo desse trabalho, observou-se, a partir do uso e da apropriacéo do
solo urbano, duas areas bastante distintas na Folha 32. Uma de uso residencial e a outra de uso
comercial. Nesse sentido, tomando como foco principal de anélise as condi¢fes de circulacao
do pedestre pelas calcadas dessas areas.

Observou-se que as calcadas da area residencial da folha 32 sdo pouco utilizadas no que
se refere a circulacdo de pessoas, principal finalidade das calcadas, isso devido ao fato de que,
em sua maioria, 0s habitantes dessa &rea costumam utilizar seus veiculos como meio habitual
de saida e chegada em suas residéncias, onde poucas vezes se deslocam a pé para a realizacao
de suas atividades fora do seu domicilio. Por certo que em meio a essa pratica, as ruas tendem
a ficarem vazias e desertas. Diante desse cenario, as cal¢adas que sdo consideradas como uma
ferramenta basica para circulacdo do pedestre na teoria, na pratica, acaba adquirindo outras
formas de uso, ou seja, sdo destinam-se basicamente a jardinagem. (Figura 14 e Figura 15).
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Figura 14: passeio publico na &rea residencial da Folha 32 obstruido pela construcéo de jardinagem.

Fonte: MORAES, F. S. B. 2015.

Figura 15: as calcadas sdo utilizadas como jardins apenas por um padrao estético.

Fonte: MORAES, F. S. B. 2015.
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Nesse sentido, a circulacdo de pedestres, nessas mediagdes torna-se bastante timida, se
comparadas as calcadas do perimetro comercial dessa Folha. Isto ocorre porque o fluxo de
pessoas que trafegam a pé nessas ruas € pequeno, feito na maioria das vezes por empregados
domeésticos, como caseiros, babas, jardineiros, vigilantes, entre outros, que se deslocam do
entorno da cidade para prestar servico nas residéncias situadas nessa area. Além desses
sujeitos, circulam também nestes espacos alguns estudantes da Escola Estadual de Ensino
Médio O Pequeno Principe, bem como alguns moradores em especifico idosos, que
esporadicamente fazem caminhadas pelas ruas, por conta das péssimas condigdes de
locomocdo nessas calcadas. Assim sendo, embora a rua ndo seja 0 meio adequado para a
circulacdo segura e confortavel do pedestre, tdo pouco quando se trata da préatica relacionada a
atividade fisica, é dessa forma o trajeto mais praticado por esses sujeitos.

Nesse sentido, percebe-se que boa parte dessa situacdo poderia ser minimizada se
houvesse uma politica publica direcionada e efetiva no sentido de desentulhar as calcadas,
bem como uma maior participagéo e afetividade da sociedade com o espaco de circulagdo, no
sentido de zelar por esse espaco, tendo em vista, que para o pedestre, este € meio e condico.
No entanto, 0 que se percebe sdo passeios que ndo se passeia, por conta da diversidade de
obstaculos presentes nessa area, tais como, cobertura vegetal primaria, jardinagem, materiais

de construcdo, lixo, e outros obstaculos (Figura 16 e figura 17).

Figura 16: calgadas obstruidas por contéiner, lixeiras, etc.

Fonte - MORAES, F. S. B. 2015.
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Figura 17: calcadas interrompidas por materiais de construgdo, etc.

AN

Fonte - MORAES, F. S. B. 2015.

Na area comercial da Folha 32, é notorio um grande fluxo de pessoas, isso devido a
atracao populacional que os estabelecimentos de comércios e servicos geram nessa localidade.
E uma area muito dindmica economicamente e que concentra agéncias bancarias, centro de
formacdo de condutores, cartdrios, correios, hoteéis, clinicas especializadas, saldo de beleza,
casa de eventos, posto de gasolina, a rodoviaria, escolas profissionalizantes, concessionarias,
e alguns orgdos publicos como a Secretaria Municipal de Adminitracdo (SEMAD), o Servico
de Atendimento ao Cidadao (SACI) , o Servico Nacional de Emprego (SINE), a Secretaria
Municipal de Gestdo Fazendaria (SEFAZ), entre outros.

Nesse contexto, observou-se que as calgadas nessa area do espago urbano possuem uma
dindmica diferenciada se comparada a area residencial, pois, embora existam residéncias na
area comercial, o comércio se faz bem mais evidente e consolidado, onde a circulacdo de
pessoas € muito frequente, principalmente pela necessidade dos servicos oferecidos nessa
area.

Assim como na parte residencial, pedestres que se utilizam da area comercial também

encontram muita dificuldade para circularem, especialmente pelas condi¢des inadequadas que
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as calcadas se apresentam (Figura 18 e Figura 19). Essa realidade nos remete a seguinte
avaliacdo, as barreiras séo diversas, estabelecidas por diferentes atores sociais, 0s quais fazem
uso desses passeios para satisfacdo de interesses proprios, seja para estacionamento, para
amontoar o lixo, para jogar os entulhos das construcdes, para a fixacéo de placas informativas
de lojas, para o aumento da area do comércio, para a exposicdo de produtos, para 0
estabelecimento do comércio ambulante, entre outros usos.

Esse uso de forma inadequada impossibilita a seguranca e a circulacdo do pedestre, que
na maioria das vezes, sentem- se obrigados a peregrinarem pelas vias de trafegos rodoviarios,

arriscando suas vidas em meio a veiculos de todas as categorias, tamanho e velocidades.

Figura 18: obstrucGes das calcadas da area comercial da Folha 32.

Fonte: MORAES, F. S. B. 2015.
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Figura 19: passeio publico sem condi¢des de acesso ao pedestre.

Fonte: MORAES, F. S. B. 2015.

Diante dessas observacGes, outro elemento que chama atencdo no sentido de
inviabilizar o processo de circulagdo do pedestre nas calcadas da Folha 32 séo as construcgdes
de prédios, que por sua vez, ultrapassam o limite dos lotes, ou seja, em alguns casos alargam-
se para os passeios publicos, alterando assim a largura das calcadas e tornando-as inadequadas
segundo os padrfes estabelecidos pela Associagdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT
9050/04), a associacdo responsavel pela normatizagdo dos modelos aceitaveis de calcadas e de
outros segmentos no Brasil, que é de no minimo 1, 20 metros, medida tomada como base pela
Prefeitura Municipal de Maraba para a construcdo dos passeios publicos na cidade.

Assim, o capitulo seguinte apresenta a materializacdo dos dados adquiridos no decorrer
dos trabalhos de campo, analisando ao longo da area em estudo os principais atores sociais
que utilizam as calgadas da Folha 32, mostrando a realidade que se encontram 0s passeios

publicos nesta Folha.
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3) CARACTERIZACAO DOS PASSEIOS PUBLICOS DA FOLHA 32

Como mencionado nesse trabalho, o Nucleo Nova Maraba teve a sua urbanizagdo
pensada a partir da folha de uma castanheira. Dentro dessa perspectiva, as folhas foram
enumeradas e organizadas como bairros.

Segundo Almeida (2008), inicialmente, a Nova Maraba teve sua ocupagdo mais
concretizada nas folhas 27 e 28, em outras a ocupacédo se deu de forma mais timida, como nas
Folhas 15, 16, 20, 22 e as demais ndo estavam implantadas totalmente. Entretanto, as folhas
mais proximas ao sistema viario obtiveram maior valorizacdo, e a Folha 32 foi a mais
valorizada, abrigando os lotes residenciais dos funcionarios da empresa Eletronorte.

Desde os momentos iniciais da implantacdo do Nucleo Nova Marab4, a Folha 32 teve
destague para a ocupacdo mais consolidada e para a materializacdo das atividades de
comeércios e servigos que se destacam até os dias de atuais.

Vale destacar que durante a elaboracdo dessa pesquisa foram realizados trés trabalhos
de campo com a finalidade de observar os diferentes sujeitos sociais que utilizam as calgadas
da Folha 32, bem como mostrar as condicdes fisicas desses passeios publicos. O primeiro
trabalho de campo, foi organizado no sentido de conhecer a area em estudo, o que possibilitou
registrar alguns flagrantes com relacdo ao uso inadequado e as obstrugdes existentes nesses
espagos, como estacionamento, jardinagem, falta de manutencao, entre outros.

O segundo trabalho de campo foi realizado na perspectiva de verificar se as cal¢adas
da Folha 32 apresentam o padrdo estabelecido pela ABNT 9050/04, através de uma anélise
minuciosa nesses passeios para constatar se de fato os mesmos possuem largura de 1,20
metros, 0 minimo aceitavel pela ABNT 9050/04 e instituido pela Prefeitura Municipal de
Maraba. Para tanto, se fez necessario o mapeamento das cal¢adas correspondentes as duas
areas consideradas existentes na Folha, tanto na area residencial como na area comercial.

O terceiro trabalho surgiu a partir da aplicagdo de formularios destinados aos
individuos que de diferentes formas se utilizam das cal¢adas da Folha 32. O formulério foi
aplicado considerando trés publicos alvos diferenciados, os 6rgaos publicos, responsaveis pela
regularizagdo dos passeios publicos no municipio como a Superintendéncia de
Desenvolvimento Urbano, o Departamento de Postura, a Secretaria Municipal de
Planejamento, entre outros; os comerciantes que possuem estabelecimentos na area comercial

da Folha 32 e 0s pedestres, sujeitos para quais se destinam o uso das cal¢adas.
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Foram realizados 400 questiondrios ao todo, tendo por base a Populagdo
Economicamente ativa de Marabd, que é de aproximadamente 103 mil habitantes. A partir
disso, foram elaborados trés formularios diferenciados, nessa relacdo foram considerados os
trés sujeitos que por sua vez, estdo relacionados a esses espagos urbanos, que sdo 0s 0rgaos
publicos, os comerciantes e 0s pedestres, mas as perguntas foram semiestruturadas mediante
aos objetivos desse trabalho, identificando a importancia da existéncia das calgadas, as
condi¢Bes para a circulagdo de pedestres nesses espacos publicos, os responsaveis pela
manutencgdo desses espacos, entre outros questionamentos.

E importante ressaltar que dos 400 formularios aplicados, 350 foram realizados com
0s pedestres, 45 foram direcionados aos comerciantes e apenas 05 foram respondidos pelos
6rgdos publicos competentes. Esses valores nao foram intencionais, mas adquiridos ao longo
da aplicacdo dos formularios. No que diz respeito aos comerciantes houve muitas dificuldades
em relacdo ao contato e ao tempo para contribuirem com a pesquisa, uma vez que estes
sujeitos foram abordados em horério comercial, onde muitos alegaram a ndo disponibilidade
de tempo para colaborarem, pois em muito dos casos havia uma rejeicdo por parte desses
sujeitos por diversos motivos, o que justifica a pequena quantidade de entrevistados nesse
grupo com relacdo ao numero de pedestres entrevistados.

Outro ponto importante de ressaltar ¢ a baixa quantidade de Orgdos publicos
entrevistados, isso devido serem apenas 0s 6rgdos que nas suas atribuicfes e competéncias
sdo destinados as acGes que viabiliza a circulacdo nas calgcadas.

Para cada grupo de entrevistado houve um formulario especifico no intuito de observar
a contribuicdo e o ponto de vista de cada sujeito. Nesse sentido, todos 0s questionamentos
estiveram relacionados ao uso e as condicOes das calgadas da Folha 32, principal objeto de
pesquisa desse trabalho.

A pesquisa de campo direcionada ao grupo de pedestres mostrou que todos séo
conscientes da importancia das calcadas em Maraba, principalmente no que se refere a
circulacdo e a seguranca dos mesmos, reconhecendo a importancia das calgadas como
condigéo e meio para o pedestre circular com seguranga.

Dessa forma, ao serem questionados se as calcadas séo adequadas para a circulagéo
dos pedestres, estes sujeitos demonstraram grande insatisfacdo em relacdo a situacdo das
calcadas, uma vez que, 92% consideraram 0s passeios publicos da Folha 32 como
inadequados a circulacdo do pedestre. De acordo com essas respostas, pressupde que isto
decorre da falta de manutencdo nesses espacos publicos, onde foram encontradas diferentes

obstrucdes que impedem a livre circulagédo das pessoas.
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No Gréfico 1, observamos a resposta dos pedestres com relacdo a manutencdo das
calcadas da Folha 32, onde 81% consideram que estes passeios publicos encontram-se em
mau estado de conservacao e, apenas 19% afirmaram que nesses passeios hd manutencdo. As
questdes relacionadas a manutencdo sdo pautadas nas condi¢des fisicas como buracos,
fissuras, entre outros. Assim, verificou-se durante os trabalhos de campo que a maioria das
calcadas da Folha 32 est4d em condi¢des inadequadas para a circulacdo de pedestres, cabendo

aos 0rgdos competentes tomar as providéncias cabiveis para sanar tal situacao.

Grafico 1: dados referentes a manutenc¢do das calgadas da Folha 32

Vocé considera adequada a manutencio desse
espaco publico?

B Sim
BmNao

Fonte: MORAES, F. S. B. Trabalho de campo 2015.

Em relagdo a limpeza das calcadas, 82% afirmaram que nos passeios publicos da
Folha 32, essa préatica ndo € realizada com frequéncia, sendo possivel observar amontoados de
lixos pelos passeios e chegam a transbordar para as ruas, bem como lixeiras com grandes
quantidades de lixos domésticos em estado de decomposicao.

O Gréfico 2, apresenta os resultados referentes a atuacdo dos oOrgdos publicos
competentes, no que diz respeito ao cumprimento de suas atribui¢cbes com relacéo as calgadas,
de modo a manter a ordem nesses espacos, no sentido de melhorar a circulacdo nesses
passeios publicos. De modo que, 93% dos entrevistados demonstraram-se insatisfeitos e
apenas 7% manifestaram-se satisfeitos com a atuacdo dos 6rgdos publicos competentes. Com
base nos resultados obtidos, foi possivel observar uma diferenca acentuada entre a opinido
desses sujeitos que por sua vez revela nitidamente a auséncia dos atores reguladores desses

passeios.
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Gréfico 2: dados referentes a atuagdo do poder publico em relagdo as calgadas da Folha 32

De modo geral, vocé considera que os orgiaos
publicos estio cumprindo com suas atribuicoes
em relacio aos passeios publicos desta cidade?

m Sim
B Nio

Fonte: MORAES, F. S. B. Trabalho de campo 2015.

O ultimo questionamento direcionado aos pedestres faz mencgdo a nota atribuida as
condicBes que se encontram as cal¢adas da Folha 32, para isso foi estabelecida uma sequéncia
numérica equivalendo aos valores de 1 a 10. Quanto menor o valor indicado pelo pedestre

menor as condicdes de uso desses espagos publicos. Essas notas podem ser observadas no
Gréfico 3

Gréfico 3: notas atribuidas as condi¢des das calcadas da Folha 32

De modo geral, qual a nota vocé atribui para as condicées
das calgadas da folha 32 de 0 a 10?

ElE2EsE4m5SmEOomM7 M8 9 m10

1% 1%

Fonte: MORAES, F. S. B. Trabalho de campo 2015.
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Ainda no Gréfico 3, verifica-se que 24% dos pedestres atribuiram a nota 4 para as
condigdes das calgadas, revelando uma insatisfacdo em relacdo a um ambiente inadequado
para a circulacdo de pedestres. 19% aplicaram a nota 5; 15% a nota 2; 14% anota 3 e 7% a
nota 1. Esses valores remetem a precariedade desses passeios publicos, muito embora 9% dos
pedestres tenham atribuido a nota 6; 6% a nota 7; 4% a nota 8; 1% a nota 9 e 1% a nota 10, 0s
primeiros valores relatados mostram como esses espagos estdo a margem no que tange aos
cuidados do poder publico, seja pela auséncia da acessibilidade, da limpeza, da manutencéo,
entre outros cuidados que seriam essenciais para livre locomocao das pessoas.

E importante frisar que os valores de 6 a 10 demonstram que nem todas as cal¢adas da
Folha 32 estdo inadequadas para o uso do pedestre, sendo constatadas, principalmente, nos
passeios publicos da area residencial.

Por meio dos questionarios aplicados aos pedestres, ficou evidente a importancia dos
passeios publicos da Folha 32, especialmente por ser uma area onde ha um grande fluxo de
bens e servigos que atrai um grande contingente populacional para a utilizacdo de bancos,
cartdrios, autoescola, correios, entre outros servicos.

Os formularios direcionados aos comerciantes foram organizados no sentido de
adquirir informacdes referentes ao seu ponto de vista com relacdo a importancia das calgadas
para a circulacdo de pedestres, uma vez que, foram observados muitos usos inadequados
desses espacos por esses agentes.

Os comerciantes entrevistados afirmaram que a principal forma de uso das calcadas é
a circulacdo de pedestres. 1sso mostra que esses sujeitos sao conscientes de que 0s passeios
publicos sdo destinados apenas para o fluxo de pessoas, porém contraditério, tendo em vista
gue muitas dessas praticas sdo ilegais perante as normas municipais. 1sso acaba favorecendo e
de certa forma, promovendo o uso adequado desses espagos considerados publicos.

O gréafico 4 mostra que 58% dos comerciantes ndo se consideram proprietarios das
calcadas em frente ao seu estabelecimento, enquanto 42% afirmam serem proprietarios das
calcadas em frente ao seu estabelecimento. Esses resultados foram justificados pelos proprios
entrevistados: os primeiros alegam que as calgadas sdo espagos publicos para a circulagédo de
pedestres, mas 0s segundos consideram que as cal¢adas s&o espagos privados, uma vez que
declararam que construiram esses espacos com recursos proprios e séo eles que realizam a

manutencdo e a limpeza das calgadas em frente ao seu estabelecimento.
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Gréfico 4: dados referentes a opinido dos comerciante com relagdo a serem ou ndo os proprietarios das calcadas

Vocé se considera propietario das calcadas
em frente ao seu estabelecimento?

B Sim ENao

Fonte: MORAES, F. S. B. Trabalho de campo 2015.

Em relacdo a construcdo e manutencao das calgadas, 73% dos comerciantes afirmaram
que é dever do poder publico construir e conservar os passeios publicos, enquanto 27%
alegaram que os proprietarios dos lotes sdo 0s responsadveis para organizar 0S passeios
publicos.

No decorrer da catalogacdo dos resultados observou-se que diante das varidveis
sugeridas referentes ao uso adequado das calgadas, 100% dos comerciantes entrevistados
afirmaram que o uso considerado adequado as calcadas é a circulacdo de pedestres. 1sso
mostra que todos tem o conhecimento da necessidade e importancia dos passeios publicos na
cidade.

E importante ressaltar que 100% dos comerciantes também afirmaram que os 6rg&os
publicos ndo estdo cumprindo com suas atribui¢cbes em relacdo as calgcadas. Dessa forma
verifica-se que ha falta de manutencdo, limpeza, sinalizacéo, e fiscalizagdo quanto as formas
de uso inadequados que impossibilitam a circulacdo dos pedestres, principalmente na area
comercial, onde muitos comerciantes constroem desniveis inadequados, fixam placas
informativas e expdem suas mercadorias até parte das calgcadas dificultando a passagem dos
pedestres.

Diante das observag¢fes em campo para o registro fotogréfico, observou-se que muitos
comerciantes utilizam parte das calcadas como extensdo de seu estabelecimento,

principalmente para a exposicao de seus produtos. Essa pratica é contraria ao que prevé o Art.
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33 do Codigo de Postura da Prefeitura de Marabd, o qual menciona que é proibido atrapalhar
ou impedir o trénsito de pedestres em pracas, passeios, parques, entre outros espacgos publicos.

Os formulérios aplicados com os representantes dos departamentos publicos
responsaveis por manter a ordem, a seguranca e o bem estar dos pedestres de acordo com as
leis vigentes, foram direcionados no sentido de constatar se esses sujeitos estdo cumprindo
com suas funcgdes, especialmente as previstas nos documentos oficiais do municipio quanto ao
ordenamento dos passeios publicos.

Na cidade de Maraba existem diferentes 6rgdos publicos que a sua atencdo esta
direcionada ao espaco urbano, como a Superintendéncia de Desenvolvimento Urbano (SDU),
a Secretaria de Planejamento (Seplan), a Secretaria de Obras, Secretaria de Urbanismo e a
Secretaria Municipal de Viacdo e Obras Publicas (SEVOP). Nesse sentido, a primeira
pergunta do formulario destinado a esse grupo de sujeitos foi na perspectiva de reconhecer
qual desses o6rgdos sao de fato responsaveis pela construcdo, manutencdo e fiscalizacdo das
calgadas no municipio.

Assim, verificou-se que 60% dos entrevistados afirmaram que € responsabilidade da
Secretaria de Planejamento, localizado dentro da SDU, construir € manter os passeios
publicos da cidade. E 40% alegaram que é dever da Secretaria de Obras edificar as cal¢cadas
do municipio.

O Gréfico 5 refere-se a fiscalizacdo dos passeios publicos, 60% relataram que a
Secretaria de Urbanismo € responsavel por organizar os passeios publicos do municipio,
sobretudo o Departamento de Postura, que tem como atribuicdo zelar pela observancia da
ordem publica, da seguranca, dos costumes locais e funcionamento dos estabelecimentos
industriais, comerciais e prestadores de servigos, visando disciplinar 0 uso e 0 gozo dos
direitos individuais e do bem estar geral (PREFEITURA MUNICIPAL, 2008). E 40%
afirmaram que a Superintendéncia de Desenvolvimento Urbano também tem a funcdo de

fiscalizar as a¢Oes inadequadas que se desenvolvem nos passeios publicos da cidade.
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Grafico 5: 6rgdo responsavel pela fiscalizagéo das calgadas

Qual o orgiao responsavel pela fiscalizacio dos
passeios publicos de Maraba?

BSEC. URBANISMO mSDU

Fonte: MORAES, F. S. B. Trabalho de campo 2015.

E importante notar que todos os representantes dos orgdos publicos que foram
abordados compreendem a importancia das cal¢adas para a circulacdo de quem necessita se
deslocar a pé, concedendo a estes, maior seguranca e livre acesso.

Os entrevistados também foram enfaticos, no que diz respeito as condi¢cdes que se
encontram as calcadas de Marabd, afirmando que grande parte desses passeios ndo esta de
acordo com as legislaces municipais, contendo desniveis inadequados, largura impropria,
entre outras situacdes.

No decorrer da pesquisa de campo foram identificados diferentes usos nas calgadas
que sdo improprios a esses locais, tais como: estacionamento de veiculos, depdsito de
materias de construcdo, instalagdo de placas de andncios, jardinagem, extensdo de bares e
restaurantes, bem como a exposi¢édo de produtos das lojas de departamentos, além da presenca
frequente dos vendedores ambulantes, entre outras obstrugdes. Essas ocorréncias foram
listadas pelos entrevistados como os principais problemas a serem sanados nas calgadas do
municipio pelas entidades competentes, visto que de acordo com esses agentes ainda é muito
timida a presenca efetiva de fiscalizacdo e punicdo dessas a¢des no municipio, uma vez que
sdo vetadas segundo as normas municipais.

No tocante a acessibilidade, ficou claro na fala dos individuos que responderam aos
formulérios, que existe sim, porém, alguns pontos dos passeios publicos da cidade quase

imperceptivel perante as irregularidades, como fora constatado na area em estudo, onde
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determinados pontos estdo de acordo com as normas municipais, embora como ja foi dito
antes, quase invisiveis mediante aos problemas identificados.

De acordo com os resultados obtidos a partir dos questionarios realizados com 0s
representantes dos orgaos publicos, 60% dos entrevistados relataram que o Departamento de
Postura deve ser mais presente em suas fiscalizacbes para que os problemas que se
apresentam nos passeios publicos de Maraba sejam extintos, principalmente nas areas
comerciais, visto que sdo os locais onde mais se verifica irregularidades com relagdo as
calcadas, dificultando a acessibilidade. E 40% afirmaram que deve haver mais ambientes
adequados para a circulacdo de pedestres na cidade, onde relataram que existem projetos para
readequar as calcadas de Maraba conforme os padrbes estabelecidos pelas legislaces
municipais, mas ainda ndo estéo sendo executados.

Por meio dos questionarios realizados com o0s trés sujeitos sociais, pedestres,
comerciantes e érgdos publicos, foi possivel identificar que todos esses grupos sao cientes da
importancia das calcadas para a circulagdo, seguranca e bem estar do pedestre. No entanto,
observou-se que, os padrdes estabelecidos pelas normas do municipio ainda sdo inexistentes

em grande parte dos passeios publicos da Folha 32, objeto de estudo desse trabalho.

3.1 AS FORMAS DE USO EXISTENTE NAS CALCADAS NA AREA COMERCIAL
DA FOLHA 32.

Com o intuito de verificar as diferentes formas de usos estabelecidas nos passeios
publicos da Folha 32 pelos sujeitos sociais que utilizam esses espacos, foram desenvolvidos
0s mapeamentos das calcadas, sobretudo os da area comercial dessa Folha.

Para a realizacdo do mapeamento das calgadas foram consideradas diferentes
variaveis, tais como: largura (que de acordo com a Prefeitura Municipal de Marab4, deve ser
de no minimo 1,20 metros), degrau, estacionamento, paisagismo, tipo de piso e outros
obstaculos, de modo que permitisse quantificar de forma mais precisa a realidade fisica desses
passeios, isto €, uma maneira encontrada de como evidenciar as barreiras visiveis as quais
dificultam a acessibilidade dos pedestres.

Nesse sentido, fora realizado, no espaco de pesquisa, um estudo que possibilitou
dividir a area em quarteirdes, por conseguinte, foram numerados de 1 a 13, nos quais estdo
inseridos 265 lotes onde se insere as calgadas mapeadas, tanto as regulares (R), quanto as
irregulares (1), como ja identificadas na metodologia desse trabalho (Mapa 04).



Mapa 4: Planta de localizacdo da area comercial da Folha 32
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E importante salientar que, a denominacéo regular (R) refere-se ao adequamento das
calcadas segundo as normas estabelecidas pela NBR 9050/04, e a nominacéo irregular (1) faz
alusdo a inadequacéo dessas variaveis aos parametros propostos pela NBR 9050/04.

Durante o desenvolvimento dessa pesquisa, além da falta de estrutura fisica das
calcadas da Folha 32, foi possivel identificar as contradi¢fes existentes nas formas de uso
desses passeios, com relacdo as leis estabelecidas pelos organismos legisladores especificos a
esses espacos, uma vez que, a diferenca de desniveis entre as calgadas, os pisos escorregadios,
0s buracos, a largura imprdépria, associado a auséncia de rampas e a falta sinalizacéo, contribui
acentuadamente para as dificuldades de acessibilidade.

Diante deste estudo, foi possivel analisar que das 265 calcadas mapeadas na area
comercial da Folha 32, 89,81% possuem algum tipo de irregularidade, enquanto que apenas
10,19% séo regulares, de acordo com as variaveis estabelecidas pela NBR 9050/04. Dentro
dessa perspectiva, verifica-se que as cal¢adas da area em estudo apresentam, em sua maioria,
algum tipo de obstrucdo que impossibilita a livre circulagdo do pedestre (ver mapa 05).

O mapeamento das calgadas existentes nos quarteirdes que compde a area comercial da
Folha 32, na qual fora feita 0 mapeamento dos passeios publicos, possibilitou avaliar os usos
estabelecidos nesses espacos e identificar as inadequacGes predominantes nesses espacos.
Deste modo, foi possivel verificar que as calcadas dos treze quarteirbes mapeados apresentam
algum tipo de obstrucdo, tais como: estacionamento, comércios, paisagismo, materiais de
construcdo, lixeiras, contéiner, placas, etc.

E importante notar que dentro da Folha 32, a area mapeada é a que apresenta maior
fluxo de pessoas, principalmente pela concentragdo de comércios e servigos nessa localidade.
Nesse sentido, 0s passeios publicos deveriam estd em conformidade com os padrdes
estabelecidos pela NBR 9050/04, mas observou-se muitas deficiéncias na forma e na estrutura

fisica desses passeios.



Mapa 5: Inadequacdes predominantes nas calcadas da area comercial da Folha 32
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No mapa 5, percebe-se que em todos os quarteirbes mapeados h& a predominancia de
algum tipo de inadequacdo das calgadas. Nos quarteirfes 1, 2, 4, 5, 9, 10, 11, 12 e 13, as
calcadas sdo interrompidas por algum tipo de obstaculo, especialmente por lixeiras, placas,
materiais de constru¢des amontoados, entre outros.

O quarteirdo 3 apresenta uma diversidade de servicos como o Correios, lojas de
eletrodomésticos, clinica especializada (conveniada com o DETRAN-PA), entre outras
atividades, e tem como maior impertinéncia o uso dos passeios como estacionamento, o que
torna inviavel a passagem de pedestres.

O quarteirdo 6 é o local de maior concentracdo comercial da area mapeada. Nas
calcadas desse quarteirdo observa-se muitas inadequagOes estabelecidas, sobretudo, pela
estrutura fisica dos comércios, como construgdes irregulares, desniveis, pisos escorregadios,
entre outros.

O quarteirdo 7 apresenta mais de um tipo de inadequacdo. E um quarteirdo bastante
frequentado, principalmente por abrigar a rodoviaria e outros tipos de comércios. Os passeios
sdo utilizados inadequadamente como estacionamentos, e apresenta obstru¢Ges demandadas
pelos estabelecimentos comerciais encontrados nessa area e encontrados na propria estrutura
fisica das cal¢adas, o que inviabiliza a livre circulacdo de pessoas.

O quarteirdo 8 também atrai um grande fluxo de pessoas que residem na Folha 32 e de
outros Nucleos da cidade, sobretudo pela concentracdo de uma agéncia bancaria do Banco do
Brasil, Clinica odontoldgica, saldo de beleza, entre outras atividades. Nesse quarteirdo a
predominancia de inadequacdes nas calcadas sdo os estacionamentos e 0s obstaculos que
obstruem a passagem dos pedestres.

O grafico 6 apresenta o resultado total das calcadas avaliadas como regulares e 0s
passeios publicos analisados como irregulares, sendo que 90%, ou seja, 238 calcadas
apresentam usos que sdo considerados improprios a esses passeios €, 10%, o equivalente a 27

calcadas, apenas, sao consideradas regulares.
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Gréfico 6: dados referentes ao total de calgadas que apresentam algum tipo de irregularidades na area comercial
da Folha 32.

Total de Calgadas com algum tipo de
Irregularidade

» Totalmente Regulares = [rregulares
Fonte: MORAES, F. S. B. Trabalho de campo 2015.

No Gréafico 7 mostra os usos que foram observados no mapeamento, bem como as
variaveis consideradas na pesquisa. E possivel observar que, com relagdo ao uso das calgadas
para o estacionamento de veiculos foram constados 19%, sendo um total de 45 calgadas; em
relacdo ao uso de jardinagem ao longo dos passeios constatou-se 17%, equivalendo a 41
calcadas; observou-se também que 49% dos passeios mapeados apresentaram algum tipo de
obstaculo que impossibilita a passagem do pedestre, sendo o equivalente a 119 passeios; em
relacdo a utilizacdo das calgadas para o uso de comeércio foram notadas 15%, o que equivale a

36 calcadas.

Gréfico 7: dados referentes aos usos irregulares das calcadas da area comercial da Folha 32

Formas de uso irregulares

= Estacionamento de veiculos = Paisagismo

= Obstaculos diversos = Comercio

Fonte: MORAES, F. S. B. Trabalho de campo 2015.
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Esses dados também foram analisados separadamente, onde se obteve os seguintes
resultados: no que se refere ao estacionamento de veiculos 83% das calcadas séo utilizadas de
forma regular, ou seja, 220 calcadas, enquanto apenas 17% ou 45 calcadas sdo irregulares;
quanto ao paisagismo, 85% ou 224 passeios foram avaliados como regulares e apenas 15% ou
41 passeios irregulares; em se tratando de obstaculos diversos, 55% ou 146 calgadas foram
consideradas regulares e 45% ou 119 passeios irregulares; 86% das calgadas utilizadas pelos
comerciantes foram avaliadas como regulares, o que equivale a 229 calcadas e apenas 14%
irregulares, equivalendo a 36 passeios publicos.

Quanto as calcadas com irregularidades em sua estrutura fisica, foi constatado que
76,23% encontram-se inadequadas, o0 equivalente a 202 passeios, e apenas 23,77% ou 63
calgadas foram analisadas como regulares.

Em se tratando da estrutura fisica, as variaveis consideradas foram as seguintes:
largura, degrau e tipo de piso, como mostra o grafico 8. Sendo importante ressaltar de dentro
da variavel (tipo de piso) também sdo considerados os terrenos baldios, uma vez que, nestes
espacos, ndo foram encontradas estrutura fisica adequada que a definisse como calgada.

Gréfico 8: dados referentes a estrutura fisica das cal¢adas da Folha 32.

Irregularidades Estruturais

= Largura = Degrau Tipo de Piso

Fonte: MORAES, F. S. B. Trabalho de campo 2015.

O Gréfico 8 apresenta as irregularidades relacionadas a estrutura fisica das variaveis
em estudo, nesse sentido, observa-se que 60% dessas irregularidades sdo referentes a
construcdo de degraus, 29% ao tipo de piso e 11% a largura.

No que se refere a largura, 88,30% das cal¢adas estdo de acordo com a NBR 5090/04,
sendo estas regulares e, apenas 11,70% séo irregulares. Ao observar esses valores, nota-se que

a irregularidade quanto a largura é pouco expressiva, embora, seja preciso um cuidado maior



71

por parte dos 6rgdos publicos para que essa estimativa ndo venha avancar, logo, se pressupde
que quanto menor o problema mais facil este tende a ser solucionado e assim garantir uma
boa circulacdo nos passeios publicos.

No que se refere aos degraus, 66,42% sdo passeios que apresentam irregularidades
quanto a essa varidvel, enquanto 33,58% sdo considerados aceitaveis de acordo com a NBR
5090/04. Diante desses numeros, é possivel perceber que na area de estudo do mapeamento as
irregularidades relacionadas aos degraus sdo muito significantes, uma vez que, é um elemento
que afeta a circulacdo dos pedestres com ou sem algum tipo de mobilidade reduzida,
dificultando o livre acesso.

Em se tratando do tipo de piso, cerca de 31,70% refere-se as calcadas irregulares, e
68,30% s&o consideradas regulares, apresentando o material adequado de construcdo de
acordo com a NBR 5090/04, sendo um percentual consideravel diante da area total mapeada.

Diante da realizacdo do mapeamento, bem como da analise dos dados obtidos,
verificou-se que as calcadas da Folha 32, sobretudo da area comercial, apresentam
irregularidades que dificultam a passagem dos pedestres nesses passeios. Na area de estudo
foi possivel constatar que muitas calcadas ndo possuem as extensdes adequadas para a
circulacdo de pessoas, sendo encontrada nesses passeios largura impropria, desniveis
abruptos, jardins construidos inadequadamente, lixeiras e placas instaladas em locais
inconvenientes, entre outros elementos.

Através da aplicacdo dos formularios e do mapeamento das calcadas da area em
estudo, observou-se que esses passeios publicos apresentam grande importancia para a
circulacdo na cidade e, necessitam de qualidade para o livre acesso de pessoas,
proporcionando melhor qualidade de vida da populacéo residente.

Foi possivel perceber que as obstru¢Ges sdo muitas, mas que podem ser sanadas se
houver uma contrapartida dos 6rgdos publicos competentes, bem como dos sujeitos sociais
que utilizam esses espacgos, ou seja, se houver de fato uma participacéo de todos os envolvidos
nesse processo. Pois s6 assim, num espaco de tempo talvez ndo muito distante, teremos um
espaco de circulagdo livre, seguro e digno a todos, no qual se possa quem sabe, desfrutar
momentos de lazer como se fazia em tempos remotos.

As calcadas, por lei s@o exclusivamente para a circulacdo de pedestres, entretanto o
que se observa séo acles que nao condizem com as leis, por conta disso, a acessibilidade nos
passeios, tornam-se constantemente comprometida, principalmente para as pessoas que

apresentam mobilidade reduzida.
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CONSIDERACOES FINAIS

Os espacos publicos sdo locais ou areas que desempenham diferentes fungdes no
espaco urbano, pautadas no lazer, na mobilidade, na acessibilidade e no acesso livre a todos as
areas que possuem instrumentos juridicos que os designam como publicos, independente de
classe social, raca ou cor, todos podem usufruir com os mesmos direitos e deveres.

Nessa perspectiva hd uma diversidade de encontros nos espagos publicos, sendo que
os individuos que utilizam esses espacos apresentam diferentes culturas e sdo de classes
sociais distintas. Neste sentido, as calcadas sdo tambem consideradas espacos publicos por
exceléncia, pois nelas circulam diariamente pessoas das mais variadas classes sociais, credos
ou racas. Aléem disto, estes espacos sdo fundamentais para assegurar a todos os cidadaos, um
dos seus direitos mais basicos: a mobilidade. Assim, a calcada é antes de tudo, um espaco
publico, ou seja, é um direito do publico.

Dessa forma, a organizacdo desse trabalho possibilitou reconhecer a relevancia dos
passeios publicos, na cidade de Marab4, sobretudo na Folha 32. A escolha desta area se deve
principalmente ao fato de esta concentrar a oferta de importantes servigos em Maraba, bem
como, uma diversidade de estabelecimentos do setor terciario na cidade. Esta peculiaridade da
Folha 32 gera, consequentemente, fluxos consideraveis de pessoas para a area intensificando
0 uso das calcadas, principal objeto de analise dessa pesquisa.

Por meio do referencial tedrico, dos trabalhos de campo e da realizacdo de formularios
foi possivel perceber que as calcadas sdo de uso exclusivo dos pedestres e, para tanto
necessitam apresentar as dimensdes estabelecidas pelas regulamentagfes competentes,
sobretudo a NBR 9050/04, que constitui os critérios e parametros técnicos ao que diz respeito
a acessibilidade a edificagfes, mobiliarios, espacos e equipamentos urbanos, cujo principal
objetivo esta em perpetuar as condi¢des de acessibilidade no espaco urbano.

Nesse contexto, verificou-se que 0s passeios publicos devem ser livres de qualquer
tipo de obstrucbes, sendo de suma importancia para a circulagdo citadina, uma vez que,
possibilita a livre passagem dos pedestres. No entanto, ainda é grande a falta de investimentos
por parte dos 6rgédos publicos competentes locais, para tornar as calgadas espacos adequados a
circulacéo de pessoas com ou sem mobilidade reduzida.

Os passeios publicos sdo de grande significancia para o cotidiano das pessoas, por
serem 0 meio pelo qual se efetiva o seu deslocamento diario para a realizacdo de diversas
atividades, assim sendo, devem apresentar-se sem obstaculos, pois, infelizmente alguns

cidadaos tém dificuldades de livre acesso justamente pelas barreiras encontradas ao longo dos
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passeios, como degraus, placas instaladas incorretamente, entulhos de construcdes,
contéineres entre outros, 0s quais promove a precariedade nesses espagos causando
transtornos principalmente para pessoas com mobilidade reduzida, alem de oferecer
inseguranca para o pedestre.

Ao longo da realizagdo dos trabalhos de campo, para mapeamento das calgadas,
registro fotografico e aplicacdo de formularios, ficou evidente que a maioria das calgadas da
Folha 32 apresenta algum tipo de irregularidade, se comparado com as condicOes
estabelecidas pela NBR 9050/04, especialmente no que diz respeito ao uso das calcadas para
estacionamento de veiculos, paisagismo, extensdo das lojas para a exposi¢do de produtos,
instalacdo de placas informativas e lixeiras, além da falta de manutencdo, dos desniveis
inadequados, dos degraus e da largura impropria.

Nesse cenario, 0 descaso com a normatizacdo e o desrespeito dos proprios cidadaos
aliados a falta de gestdo local, dificultam a circulacdo dos pedestres nos passeios publicos e, 0
que era para ser um espaco de livre acesso, mobilidade e seguranga do pedestre, na realidade
passa a ser inseguro, com grandes possibilidades de acidentes.

E notdria a necessidade de politicas publicas e acbes dos 6rgéos gestores municipais
gue permitam o uso adequado e a acessibilidade nesses passeios publicos, seja por meio da
fiscalizacdo ou medidas punitivas, mas que tragam retorno e possibilidades do uso coletivo
por todos os pedestres, sejam idosos, gestantes, criancas ou pessoas com ou sem mobilidade
reduzida. Durante a realizacdo deste trabalho, foi constatado que ja existem leis que
asseguram a todos o direito a livre circulacdo nas calcadas. Entretanto, faltam medidas que as
tornem efetivas.

Contudo, é importante salientar que em relacdo a construcdo das calgadas, embora
esteja na legislagdo municipal, que a responsabilidade é do proprietario do lote, tendo em
vista a uma melhoria nas condigdes atuais das calcadas, esta responsabilidade deveria ser
repassada para o poder publico. Visto que este tem maior conhecimento das normas para a
construcdo das calgadas, assim como maior capacidade de promover uma padronizacdo das
mesmas, ainda que esta medida acarrete um aumento dos tributos, mas que esta verba
permitisse de fato a melhoria da infraestrutura urbana.

Outra medida que poderia ser adotada seria 0 aumento da fiscalizacdo no sentido de
impedir as formas de uso abusivas, bem como, coibir a construcdo de calcadas com
irregularidades na sua estrutura fisica. Por fim, é necessario a criacdo de campanhas
socioeducativas que permitam gerar em todos 0s usuarios uma inquietacdo no sentido de

acabar com o conformismo em relacdo a situacdo atual dos passeios publicos em Maraba,
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fomentando nestes, a consciéncia de que as calgadas pertencem a todos em que nela circulam.
Deste modo, todos devem se sentir responsaveis por estes espacos e atuar junto com o poder

publico na fiscalizacdo, possibilitando assim uma melhor qualidade de vida.
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UNIVERSIDADE FEDERAL DO SUL E SUDESTE DO PARA
CAMPUS DE MARABA
FACULDADE DE GEOGRAFIA

QUESTIONARIO DIRECIONADO AO PEDESTRE

I- Vocé considera importante a existéncia das calcadas em sua cidade?

( )sim ( )néo

I1- Qual a principal importancia desses espacos publicos na cidade?

I1- Em sua opinido, as calcadas da folha 32 estdo adequadas para o uso de circulacdo do
pedestre?
() sim ( )néao

I11- Vocé considera adequada a manutenc¢do desse espaco publico?
() sim ( )néao

IV - Vocé considera adequada a limpeza das cal¢adas na folha 32?

() sim ( )néo

V- De modo geral, vocé considera que os 6rgdos publicos estdo cumprindo com suas
atribuicGes em relagdo aos passeios publicos desta cidade?

( )sim ( )néo

VI- Qual a nota, de 0 a 10, vocé atribui para as condic¢des das calcadas da folha 32?




UNIVERSIDADE FEDERAL DO SUL E SUDESTE DO PARA
CAMPUS DE MARABA
FACULDADE DE GEOGRAFIA

QUESTIONARIO DIRECIONADO AOS COMERCIANTES

I- Em sua opinido, qual a importancia das calgadas na sua cidade?

Il - Vocé se considera proprietario das calgadas em frente ao seu estabelecimento? Por que?

( )sim ( )néo

I11- Vocé considera as calgadas um espaco publico ou privado?
( ) publico () privado

IV- Quem construiu a calcada localizada em frente ao seu empreendimento?

V- Quem vocé considera responsavel pela construcdo e manutencéo das calcadas?

( ) poder publico ( ) proprietario dos lotes

VI- Em sua opinido, quais os tipos de usos sdo considerados adequados as calcadas?
) exposicao de mercadorias
) estacionamento de veiculos

) depdsito de materiais de construcdo

(

(

(

() jardinagem
() instalacdo de placas de andncios

() extensdo de bares e restaurantes

() circulacdo de pedestres

VII- De modo geral, vocé considera que os 6rgdos publicos estdo cumprindo com suas
atribuicGes em relagdo as calcadas?

( )sim ( )néao

80
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UNIVERSIDADE FEDERAL DO SUL E SUDESTE DO PARA

CAMPUS DE MARABA
FACULDADE DE GEOGRAFIA

QUESTIONARIO DIRECIONADO AO PODER PUBLICO MUNICIPAL

I - Quem é responsavel pela construgdo e manutencdo das calcadas na cidade de Maraba?

I1- Qual o 6rgéo responsavel pela fiscalizacdo dos passeios publicos de Maraba?

I11- Quais as formas de uso dos passeios publicos permitidos pelo poder publico municipal?

IX- Quais as medidas adotadas para coibir 0s usos inadequados?

IV- Qual a nota, de 0 a 10, vocé atribui para as condic¢des das calcadas da folha 32?

V — De acordo com as condi¢cdes que se encontram as calcadas em Marabd, vocé considera

que a legislacdo esta sendo respeitada?

VI- Quais os principais problemas identificados pelo poder publico municipal acerca das

calcadas em Maraba?

VII- Quais séo as principais causas desses problemas?

VIlI- As calgcadas em Maraba garantem a acessibilidade?

( )sim ( )néo

IX - Quais medidas estdo sendo tomadas para a resolucdo dos problemas que se apresentam
em Maraba a respeito das calcadas?




QUADRO MODELO PARA O MAPEAMENTO DAS CALCADAS

QUADRA . Referéncia de Mapeamento: Inicio

Fim

Obstéaculos
(ex:
Veiculos material Tipo
QUADRA | Largura | Degrau | Estacionados | Paisagismo | construcao) | Comercio | de Piso

RITIRIT] R [ I IR I |[RI I | R I |R]I

Lote

Lote

Lote

Lote

Lote

Lote

Lote

Lote

Lote

Lote

Lote

Lote

Lote

Lote

Lote
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ABNT NBR 9050/04: Acessibilidade a edificagdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos.
(destaque principal as adequagdes dos passeios publicos)

ABNT NBR 3030:2004

o = o =

a) Porta da correr — Vista superior b} Poria sanfonada — Vista supsrior

Flgura & — V&os da portss da comer & sanfonadas

£8210 Quando InstEladss em locals de prafica de espories, 35 ponas devem ter vao Ivre minimo de
1,00 m.

3.3 Janslas

E£.3.3.1 A altura das [anelas deve conslderar os Imikes de alcance visual conforme 4.8, exceio em lcals
onde deva prevalecsr 3 Sequianca & a privacidade.

E3.32 Cada folha ou mbdwo de [anela deve poder ser operado com um Onico mosimento, utliizando
dpenas uma das mdcE. OF COMandos gevem atendsr ao dleposlo em 4.6

6.10 Circulagao externa
Calgadas, passeios & viss excusivas de pedestres devem ter plso comforme £.1.
£.101 Inclinagio tranaversal

& Inzlinagdo transversal de calcadas, passelos & vias exclusivas de pedestres ndo deve ser superior @ 3%.
Eventuals ajustes de solelra davem ser executados sempre dentro dos lotes.

£.10.2 Inclinagio longltudinal

& Inclinagdo longltudingl de calgadas, passelos 2 vias exdusivas de pedesires deve sempre acompanhar a
Inciinacdo 4as vias Indeiras. Recomenda-s: que 3 Inclinagio longhudingl das areas de clrowagdo exclusivas
de pedestres s2ja de no maximao §,23% (1:12).

£.10.3 Inclinagio

Calgadas, passelos & vias exclushvas de pedestres gue tenham Incinacdo supsrior 3 5,33% [1:12) ndo
podem compor ntas acessivels.

£.10.4 Dimenades minimas de falkxa llvre

Calgadas, passelos e vias exclushvas de pedestres devem INcorporar faa Ivie com largura minkma
recomendavel de 1,50 m, s2ndo o minimo adméssived de 1,20 m & altura [vre minima de 2,10 m.

6105 Inferfarénclas na falxa lvra

A5 Talkas WTes devem ser compistaments desobstnedas & isenias de nterferencias, als como vegetagdo,
moalliark ursano, equipamenios g2 Infra-estutura urpana aflorados (posies, amancs de eguipamentos, &
OULTGE], ONas de Arvores & [arinelras, rebalEamenios pard acesso de VEICWos, DEm COMD quaiquer outro Hpo
de Interferéncla ou obstaculo que reduza 3 largura da falka Fwre. Eveniuais obetaculos agreos, &@is como
manjuises, falxas e placas de Idenificacdo, toldos, luminosos, vegelagdo e oulros, devem s2 localzar 3 uma
altura superior a 2,10 m.

& AT 2008 = Todion o8 dieios reseradon X3
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ABNT NBR S0 2004

51008 Acomodagio transversal de circulaglo
A acomodacdo transversal go acess0 de WRICLIDS & s8US espagos de crowacio e eslacionamento deve ser

felta exclushvamenie dento do Imdvel, g2 forma a ndo criar degraws ou desnivels aoneptos Nos passelos,
conforme exemplo da figura 97.

T

L :&%; S,

Flgura 57— Intarferéncla do velculo no passslo — Exsmplo

8.10.7 Obras sobre ¢ passslo

A5 pbras evenfualmenis exisisntes sobre 0 pasesio devem ser conwenieniements shalzadas e |soiadas,
assegurando-s2 3 largura minima de 1,20 m para cirewagio. Caso contrano, deve ser felto desvio pio leto

camoagavel da via, providenclando-s2 wma rampa provisora, com largua minima de 1,00 m 2 Inclinagio
maxima de 10%, conforme figura SE.

Y

% ‘ﬁ" Passsn
= S =

T Sl olv CATOC AT

T
s I
]
]

Fearrgm prowisdea T pumrme
e = 10%

ViSs Supener

Flgura 38 — Rampas de acesso provisdnas

ad & AENT 2004 = Todos o8 dinslon ressraions
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£.10.8 Dimanslonamsanto das faluas llvres

Admite-g2 que a falxa v pO55Ea ADE0NVET GO CONMOMD WM fem de trafego de 25 pedssires por minuto, em
amios 05 santidos, 3 cada metno de largura. Para determinagao da largura da faba Iivre em fungio o N
de pedesires, ulliza-s2 a seguinte equagio:

L-L+ETEI.IEI
K

onide:
L & alanura da fahia lIvre;
F & oMo oe pedestres Ssimado ou meditio NOs NOTanas e plco (pedesiTes por MINuDD por metrn);
K = 25 pedestres por minuby;
I & D S0matono dos Vaorss adiconals reiEtves 305 fatones de Impedancla
0% valores adicionals relativos a fatores de Impedancla | 1) 530
a) 0,45 m Jumio a vinnes ou comerck no allnhamenio;
b) 0,25 m JuTho 3 mabllano wWans;
) 025 m Juho 3 entrada de edifcagdes no alnhamento,
.10.9 Falxsa de travessla de pedesirss

B1031  As faxas devem ser executadas conforme o Codigo de Transiho Braslielro — Led n® B.503, de
22 de selembmo g2 1577, anexd 1 Item 2.2.2 — Marcas ransversals, alinea c.

E.10.5.2  As falmas devem ser aplkadas nas segdes g2 via onde houver demanda de travessia, unto a
semaforos, focos de pegesines, ND Profongaments das calcafas & passeios.

61053 A largura g3 falxa de travessla de pedestres & deferminada pelo o de pedesies no local,
sequndo 3 seguinie equacda;

L-i}-ﬂ-
K

onde:
Le alagum da falxa, em meins,;
F & oMo de padestres estimade ou medido nos horios e pleo (pedesiies por minuto por metro);
K = 25 pedestres por minub.

€.10.10 Faleas alavadas

E.10.10.1 A falia elevada, quando instalada no leln campgaved, deve ser elnalizada com Talka de avessia
de pedestres conforme 6.10.9 & dewve ter decilvidade ransversal de no masimo 3%.

& ASHT D008 = Tondinh fm cineibo nebarvadon 33
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6.10.10.2 O dmenslonamento da fab@ elevada & Teflo da mesma fma gue a falh@ oe avessia de
pedestres, acrescida 005 ESDAg0E NECESEANDE para 3 rampa de transposigio para welculos conforme
Tigura 99. A falxa elevada pode estar locallzada nas esquinas ou no melo 02 quadras.

i l_ F
B '

T 4
'g_fﬂ - .% /@\g -

7~

a) Vista supariar 4 k) Pesapactva

&‘\j
F’"

Flgura 53 — Falxa slevata — Vista superior & perapeciiva
BA010.3 A sua utlizacio & recomendada nas sequintes siiuagdes:

3] em iravesslas com MuxD o8 pedesines supsnor a SO0 pedesiresord & fxp o8 velculos Inferdor a
100 weliculpshora;

b) travessia em vias com langura inferior a 5,00 m.

£.10.11 Rebalxamento de calgadas para fravessla de pedestres

6.10L11.1  As calgadas devem ser rebalEaias Junto a& Mavesslas de pegesires sinallzadas com ou sem
falxa, com ou sem semafon, & sempre que houver fooo de pedesires.

610,112 M3 deve hawver desnivel entre o térming do rebabamento 3 calgada 2 o lelto camogavel.

610,113 O rebalxamentos de calgadas devem ser consbrulgos na diregdo do Muxo de
A Inciinacdo deve ser constante & ndo superior a §,33% (1:12), conforme axemplos AL B, Ce Dﬂaﬂg.ﬁﬂ]]_

£.10.11.4 A largura oos rebalamenios deve Ser Igual 3 largura das falkas de fravessla oe padestres,
quando o fluxo de pedesires calcuiads ou estimado for superor 3 25 pedesires/minim,

610115 Em locals onde o Mo de pedesires Tor igual ou Inferior 3 25 pedesTesiminim & hOUVET
Interferéneia que IMpe;a o rebab@ments 3 calgada em foda 3 extensSo da falka de bavessa, admite-sa
rebabxamento da calgada em largura Inferior ate um imite minimo ge 1,20 m de largura de rEampa.

E.10.11.6  CQwando a falxa de pedesires esliver allnhada com a calgada da vla transversal, admite-s2 o
rebabiamento botal da calgada na esquina, conforme figura 100 — rebabamento C.

£.10.11.7 Omoe 3 largura do passely ndo for suficients para acomodar o rebakamento & a faba Ivie
{figura 100 — rebalxamentos A e B), deve ser felio o rebab@menio iokal da largura da calpada, com largura
minima de 1,50 m 2 com rampas laterais com Inclinagio maxima de E,33%, conforme figura 100 —
rebabiaments D.

610118 O rebalkamentos §35 CalCadas lCAlzasos em lados oposios da wia devem eslar ahnhados
enine 5L

a6 & AENT 2004 = Todos of direlizs resenados
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£10113 Deve 5er garantida 15ma fala INTe N0 passaio, 3lEM do £50350 OCUPado paio rehalxamentn, oe
no minimo 0,80 m, sendo recomendaval 1,30 m (ver figura 100 - rebalbEmants A).

£.10.11.10 As abas lalerals dos rebabamentos (ver figura 100 - rebab@menin A) devem fer projepdo

horizontal minima de 0,50m & compor planos Inclinados de acomodagas A Inclinagdo maxima recomendada
& de 107%.

E.10.11.91 Quanso a supericie iImediaamente ao lago oos rebalxamenios contver obskaculos, as abas
laterals podem ser dispensadas. Mesle caso, deve ser garaniida faxa livre de no minimo 1,20 m, senda o
recomenddvel 1,50 m, confarme figura 100 — rebalxamenta B.

E6.10.11.12 Os rebalxamentos de calcadas devem ser sinallzados conforme fgura 61.

£.10.11.13 ©Os rebalxamentos de calgadas podem ser execuiados confume exemplos A B, C e D da
figura 100
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Figura 100 — Examplos de rebalxamentos de calgada
610,12 Poslclonamento dos rebaltamentos de calgada

05 rebalxamenioe de calgada podem estar locallzados nas esquinas, nos mels de quadra  Nos cankains
divisores e plstas.

£.10.12.1 Ezquina

Ag figuras 101 a 103 demonsiram aiguns exempios de rebalxamento de calcada nas esquinas.
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