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Somos pedestres. Estamos motoristas, estamos
passageiros. (DUARTE, 2012)



AGRADECIMENTOS

Realmente sdo agradecimentos, pois tenho muito que agradecer ao
longo desses anos. Foram cinco anos de muita dedicacdo, ndo vou colocar
luta, pois ndo foi tdo dificil, sinceramente quando comecei achei que seria
muito dificil uma verdadeira batalha, pois entrei numa turma de jovens alguns
com idade serem meus filhos, e ja fazia um tempo que havia parado de
estudar, tudo foi um grande desafio para mim, no comec¢o ndo me senti inclusa,
e em alguns momentos foram sim, mas deu para superar. E foram cinco
prazerosos anos, de aprendizados, experiéncias Unicas, viagens inesqueciveis
(opa! Trabalhos de campos inesqueciveis). Vou sentir saudades...

Mas quero agradecer essa longa e prazerosa viagem que foi minha
graduacédo, primeiramente a UFPA agora UNIFESSPA pela estrutura, e
disposicdo do ambiente de ensino. Aos técnicos, e demais servidores dessa
instituicdo que de alguma forma contribuiram para minha formacao também.

Aos meus professores todos sem exce¢do que contribuiram de maneira
produtiva nessa longa viagem de graduacdo. Em especial ao professor
Gustavo Silva por sua insisténcia em tudo, nunca desiste, sempre procurando o
melhor para os discentes e para a faculdade em si. Ao professor Hugo Rogério
gue com seu jeito peculiar de incentivo me ajudou muito no inicio desse
trabalho, e em suas disciplinas aprendi muito. Ao professor Marcos
Mascarenhas que abriu os olhos para um outro lado da graduacédo que sao 0s
projetos. Ao professor Abrado Levi por me mostrar em uma frase o tipo de
graduanda eu tinha que ser, muito obrigado mesmo!

Agradecer também a professora Lucélia Rabelo, a professora Ana
Lenira, e a professora Elida Pasini que apesar de ter sido rapida a nossa
convivéncia foi uma convivéncia bastante significativa.

E por fim a minha doc preferida Maria Rita Vidal, quisera eu ter
conhecido no inicio da graduacdo, acho que essa longa e prazerosa viagem
teria sido melhor. Tem pessoas que vem para sua vida s6 para agregar
mesmo, agregar coisas boas, e foi o que aconteceu desde da primeira
disciplina conosco. Muito conhecimento, mais confianca, mas disciplina,
criatividade, possibilidades, e realizacbes, foi o que ganhei desde daquela

disciplina até agora, sem falar na amizade. Obrigada!



Nao podia faltar o0 meu agradecimento especial ao meu orientador, que
desde da primeira disciplina se mostrou um verdadeiro professor, organizado,
disposto, esclarecedor, uma pessoa que sempre nos deixou a vontade em suas
disciplinas. Nunca vou esquecer quando nos levou para fora da sala e fez com
gue observassemos a paisagem. Foi muito bom!

E é claro quero agradecer a minha turma Geo2012 (Janiele, Rosa,
Raielly, Flavia, Cleitiane, Robson, Lywelthon, Jans, Arley, Jean, Gustavo,
Rodolfo) a melhor turma da geografia. Povo inteligente, alegres, unidos hoje
posso falar isso com certeza, povo batalhador, e sem falar a turma mais linda,
amo todos vocés. (MELHORES PESSOAS!)

Agradecer aos meus presentes da geografia Maryelle, Andreia, Lorena,
e a Aline amigas geopravida. Aos meus queridos Rafael, Amarildo, Francisco
Regino e Erinaldo amigos geopravida. Amo voceés.

Aos meus amigos que fiz agora no fim da graduacgéo, pessoas incriveis
gue sabem e passaram comigo momentos exaustivos de aprendizagem.
Rimos, muito no laboratério de geografia fisica, durante as monitorias, pessoas
nas quais aprendi muito e ainda estou aprendendo: Dime e Marjorie, parceiros,
companheiros de projetos, amigos de choros e alegrias meus bests! Dionel,
Tamara, Jose Neto meninos lindos e especiais. Raquel Costa, Adriane
Teixeira, Nayara Guajajara, Juliana Lima, Jéssica Lopes, Cesar, Elson
Almeida, Melry, Marcos Reinan, Jhonathan e Marley sempre estardo
guardados no meu coracao.

Aos amigos da espeleologia Carlos Alberto, Moises, Emanuel, Rafael
Scherer, Maricélio, e ao querido Bruno Scherer obrigada pelos bons momentos
de aprendizagem ao lado de vocés.

Agora em especial a minha familia papai (Felismar) e maméae (Zenaide)
por todo apoio, carinho, paciéncia, e atencdo, nunca desistiram de mim, é para
vocés esse trabalho. Aos meus irmaos que amo demais Kalbert, Tom, Naide,
Suh, e Junior sem vocés o percurso seria dificil, mas pude contar com ajuda de
cada um, cada um ao seu modo me ajudando, sofrendo, rindo tudo bem
familia. Aos meus lindos sobrinhos Samuel e Helisa, minhas preciosidades.
AMO VOCES.

E por fim e mais importante agradecer a Deus (Jeova), pois sem Ele

nada disso seria possivel.



RESUMO

O presente trabalho teve como objetivo geral analisar e caracterizar a
mobilidade e a acessibilidade em Maraba —Para, voltado para analise das
calcadas da Avenida Antbnio Maia. Como objetivos especificos verificar a os
conceitos de acessibilidade e mobilidade (analisando o que séo calgcadas, e um
breve levantamento das calgadas brasileiras), bem como verificar a
acessibilidade e mobilidade na cidade de Marabd, identificando algumas
calcadas da cidade e verificando as mesmas na Avenida Antonio Maia, e como
ultimo objetivo constatar que a falta das calcadas traz reflexos sobre a
mobilidade e a acessibilidade na vida dos pedestres. Acessibilidade é o0 acesso
facil, qualidade do que é acessivel, a acessibilidade € uma medida de inclusédo
social, dentro de suas capacidades individuais, que ele possa se movimentar
com ou por seus préprios meios, com total autonomia e em condi¢des seguras
para isso. E em termos simples mobilidade se refere a capacidade que uma
pessoa tem de mover, de se deslocar de um lugar para outro, é claro que
depende do sistema de transportes, da estrutura fisica da cidade para que haja
um facil acesso a esse deslocamento. Como metodologia de pesquisa
usaremos trabalho de campo na avenida Antbnio Maia, contando as lojas,
verificando a circulacdo de pessoas e seus horarios; bem como entrevistas
com os pedestres e os lojistas; Pesquisas bibliograficas, feitas em gabinetes
em livros de acervo da biblioteca da universidade; Outra parte metodoldgica
importante para pesquisa foram as pesquisas ao Arquivo Publico da cidade
como a biblioteca da cidade, e 0 museu; e para uma maior aquisicdo de
informacdes, foram possiveis a assisténcia a palestras e reunides acerca do
Plano Diretor Participativo da cidade, bem como a participagcdo em audiéncias
publicas com temas voltados para questdo da acessibilidade da mobilidade na
cidade de Maraba.

Palavras Chave: mobilidade, acessibilidade, calcadas, Maraba.



ABSTRACT

The present work had as general objective to analyze and characterize
mobility and accessibility in Maraba -Para, focused on the analysis of the
sidewalks of Antdnio Maia Avenue. As specific objectives to verify the concepts
of accessibility and mobility (analyzing what are sidewalks, and a brief survey of
Brazilian sidewalks), as well as verifying the accessibility and mobility in the city
of Marab4, identifying some sidewalks of the city and checking them on Avenida
Antbnio Maia, and as a last objective to note that the lack of sidewalks brings
about mobility and accessibility in the lives of pedestrians. Accessibility is easy
access, quality of what is accessible, accessibility is a measure of social
inclusion, within his individual capacities, that he can move with or by his own
means, with full autonomy and in safe conditions for it. And in simple terms
mobility refers to a person's ability to move, to move from one place to another,
it is clear that it depends on the transport system, the physical structure of the
city so that there is easy access to that displacement. As a research
methodology we will use fieldwork in Antdnio Maia Avenue, counting the stores,
verifying the movement of people and their schedules; as well as interviews with
pedestrians and shopkeepers; Bibliographical researches, done in offices in
books of collection of the university library; Another important methodological
part for research was the searches to the Public Archive of the city as the library
of the city, and the museum; and for a greater acquisition of information, it was
possible to attend lectures and meetings about the Participatory Master Plan of
the city, as well as the participation in public hearings with themes focused on

the issue of accessibility of mobility in the city of Maraba.

Keywords: mobility, accessibility, sidewalks, Maraba.
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Introdugao

Tendo em vista o crescimento e 0 avango populacional presente na cidade
de Marabd, se faz oportuno o estudo da acessibilidade e mobilidade da populacao.
Pois 0 que temos hoje é uma cidade que tem avancado, chegando a ser
considerada uma cidade de média(Souza,2015; Rodrigues 2010), devido ao seu
potencial econdémico.

Maraba é uma cidade que tem um fluxo de pessoas bastante peculiar, tem
uma populacéo flutuante do ponto de vista habitacional. Devido ser uma cidade de
muitas saidas e entradas, esse fator torna facil, portanto, a mobilidade das pessoas
guanto a chegada e a saida dos mesmos, fazendo com que haja um crescimento.

Esse crescimento vem acontecendo de maneira desordenada, com muitas
areas de ocupacdes espontaneas. A cidade passa a ndo atender de maneira
organizada as necessidades dos cidadados, como o simples direito de ir e vir. Os
espacos publicos estdo ocupados, e as relacdes sociais que deveriam acontecer
nesses espagos se perderam.

Analisa-se 0 espaco da cidade pela ndo separacdo do espaco e da
sociedade. Visto, pois, que as relacdes sociais se concretizam na cidade em um
territorio real e concreto.

A cidade pode ser produzida através da pratica sécio espacial, pois 0
homem se apropria do mundo através do espaco-tempo, enquanto sua reproducao
na sociedade, dai ele se desloca focando suas atividades no espago.

O processo de modernizacao inclue trés planos inseparaveis que sédo o
plano econémico, o plano politico e o plano social. Estes trés planos revelam que a
sociedade estd se mundializando e se tornando uma sociedade urbana. Nesse
processo ha o aparecimento de novas formas, fungdes e estruturas nas cidades.

E na cidade que a pratica social acontece um processo de producio do
espaco, o modo de reproducdo da vida, através do modo como o0 espago é
apropriado. Essa reproducdo tem como consequéncia a concentracdo da
populacdo e dos meios de producdo, essas novas condicbes de existéncia se
realizam desigualmente, transformando os usos do espaco; havendo assim um

embate entre o que existe € o que se impde pelo novo. Como aborda Carlos,2007:
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[...]Jgue podemos afirmar que o espaco contempla simultaneamente
as possibilidades concretas de realizacéo da sociedade e as suas
virtualidades. E nesta perspectiva, que a cidade aparece como o
“lugar do possivel®, em um momento de constituicdo da sociedade
urbana a partir da generalizacdo do processo de urbanizacdo do
mundo. (CARLOS,2007 p.11)

A motivacdo da pesquisa, e abordagem, desse assunto; pontua-se na
importancia e a seguranca do cidadéo; e o direito dos mesmos do uso pleno da
cidade.

Quando o cidaddo quer pedestre ou ndo, tem o seu direito de ir e vir com
seguranca negado, ou esse direito é furtado, h4 que se pensar em meios,
alternativas para resolver ou sanar tal deficiéncia. A cidade precisa ter politicas
publicas que atendam de maneira significativa as essas demandas. Quando a
cidade ndo tem uma politica urbana eficiente, a mobilidade e a acessibilidade
urbana sdo comprometidas. Assim a cidade tende a virar um campo de disputa
entre pedestres e condutores em busca de seus espacos de direito para

acessar a cidade de maneira segura e eficaz.

As cidades que implementam politicas sustentaveis de mobilidade
oferecem um maior dinamismo das funcbes urbanas, numa maior e
melhor circulacdo de pessoas, bens e mercadorias, que se traduzem
na valorizacdo do espaco publico, na sustentabilidade e no
desenvolvimento econdmico e social. (MCidades,2005 p.11)

A cidade de Maraba nao é assistida por politicas publicas voltadas para
mobilidade e principalmente para acessibilidade, apesar de ter em seu Plano
Diretor Municipal cita¢cdes que assistem essas categorias, a cidade néo € eficaz
guando se refere a essa disputa. A falta de calgcadas ou mau uso das mesmas
reduz ou impossibilita o acesso seguro da populagdo em geral ao uso da
cidade como um todo.

Portanto se faz necessario tal estudo e pesquisa, e € claro considerar
propostas que venham de alguma forma a ampliar as possibilidades quando
nos referirmos a mobilidade e acessibilidade de pedestre ao uso da cidade.

O trabalho esta estruturado em trés capitulos.

No primeiro capitulo temos o conceito de acessibilidade e mobilidade.
Pois os cidadaos precisam de uma mobilidade que |hes permitam que os

mesmos venham a ter acessibilidade.
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Destaca-se ainda neste capitulo o que sdo calcadas, que
conceitualmente é conhecida como parte da via ndo destinada a circulagéo de
veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a implantacao
de mobiliério, sinalizacéo, vegetacao e outros fins, de acordo com o Cadigo de
Transito Brasileiro. E feito também um levantamento das calgadas pelo Brasil.

No segundo capitulo fala-se de mobilidade e acessibilidade em Maraba —
PA, onde é feito uma breve contextualizacdo do desenvolvimento populacional
da cidade, bem seu crescimento urbano. Cidade que tem seu crescimento
urbano dividido em cinco nucleos, cada nucleo como seu centro urbano.

Sendo que o nudcleo pioneiro € o mais velho, onde a cidade iniciou-se,
com as ruas mais antigas e avenidas com importantes fluxos.

A mobilidade da uma das suas avenidas, a Avenida Antdnio Maia, a
principal avenida do nucleo e umas das mais movimentadas da cidade.
Avenida que também é a area comercial mais frequentada, onde ha as
principais lojas e marcas do comércio citadino.

No capitulo trés busca-se mostrar como a falta de calcadas ou mal-uso
afeta os cidadaos os reflexos disso na vida do marabaense, e também como
deveria ser a calcada que iria afetar de maneira positiva o cidaddo. Buscou-se
apontar, como estes espagos sédo usados.

A presente pesquisa buscara fundamentar suas coloca¢cdes e propostas
em autores e pesquisadores que em seus estudados trazem clareza da
tematica abordada.

Usou-se como metodologia, trabalho de campo na avenida Antdnio
Maia, contando as lojas, verificando a circulacdo de pessoas e seus horarios;
bem como entrevistas com 0s pedestres e 0s lojistas. Pesquisas bibliograficas,
feitas em livros de acervo da biblioteca da universidade. Outra etapa
metodoldgica importante para pesquisa foram as pesquisas ao Arquivo Publico
da cidade como a biblioteca municipal e 0 museu; e para uma maior aquisi¢ao
de informacgdes, foram possiveis a assisténcia a palestras e reuniées acerca do
Plano Diretor Participativo da cidade, bem como a participacdo em audiéncias
pUblicas com temas voltados para questdo da acessibilidade da mobilidade na

cidade de Maraba.
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Capitulo | — DIREITO A MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE NO ESPACO
URBANO.

Muito se fala de acessibilidade e mobilidade, em alguns casos os dois
temas até sdo conceitualmente confundidos. Mas acessibilidade é diferente de
mobilidade quando se trata de conceito.

O que se tem as vezes € mobilidade, porém nao temos acessibilidade.
Portanto ha que se pensar uma estrutura urbana cabivel de uso dos dois
conceitos, permita ndo sO a ocorréncia da mobilidade bem como da
acessibilidade, possibilitando de fato o pleno exercicio de sua cidadania quanto
ao uso do seu direito a cidade.

As cidades, de maneira geral, constituem-se o cenario das contradicdes
econdmicas, sociais e politicas. Seu sistema viario € um espagco em constante
disputa entre distintos atores, tais como: pedestres, condutores e usuarios de

automoveis, caminhodes, 6nibus e motos, etc.

A acessibilidade de pessoas com restricAo de mobilidade ndo se
resume a possibilidade de entrar em um determinado local ou veiculo,
mas na capacidade de se deslocar pela cidade, utilizando os varios
sistemas modais de transporte organizados a partir de uma rede. Nas
calcadas, os pontos mais sensiveis estdo nos cruzamentos e na
conservacdao do piso. (DUARTE, 2012, p.22).

O espargir das atividades da populacdo das cidades faz que cada vez
mais as pessoas se desloquem de um ponto a outro da cidade, com iSso 0
deslocamento dessa populacdo se torna longo e frequente. Porém a maioria
das ac¢des e politicas publicas estao voltadas para o uso do automovel, fazendo
com que ocorra uma deterioracdo tanto da acessibilidade bem como da
mobilidade, que se torna reduzida e as vezes inexistente tais atividades para os
pedestres e ciclistas.

Com a globalizacéo e o crescente uso da tecnologia o homem pode ter
acesso ou pode se movimentar rumo a quase todo o planeta. Porém existem
também profundas mudancas nos espacos dessas esferas, no que se refere a
prépria diminuicdo do espaco, a limitacdo das formas de acesso aos lugares
onde as pessoas se encontram, lugares onde suas vidas acontecem.

O que se vé nas cidades sao longas avenidas em quase todo tecido

urbano das cidades. E esse processo faz com que haja modificagbes na vida
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cotidiana das pessoas, mudancas nos trajetos de casa para o trabalho,
mudancas até mesmo no ritmo dos passos.

Nas cidades os principais problemas, que se relacionam a
acessibilidade e a mobilidade urbana sdo: congestionamento; conflitos entre
diferentes modos de transportes; reducdo na seguranca para pedestres;
eliminagéo de parte de areas verdes visando ampliar espacgos para circulacdo e
estacionamentos de veiculos; aumento no numero de acidentes de transito e
nos niveis de polui¢cdo sonora e do ar. E em Maraba néo é diferente.

Para que haja mobilidade e acessibilidade é preciso que haja a
promocdo e melhoria das mesmas. Para tanto € preciso a promoc¢ao de uma
politica de aproveitamento das &reas. A mobilidade e a acessibilidade s&o
componentes bastantes expressivos do Plano Diretor. Pois sGo componentes
altamente relevantes para a elaboracédo e implementacao de qualquer politica

de desenvolvimento urbano.
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.1 — ACESSIBILIDADE URBANA

7 7

Acessibilidade é o acesso facil, qualidade do que é acessivel. Para
Brasil (2007) a acessibilidade € uma medida de incluséo social, dentro de suas
capacidades individuais, que ele possa se movimentar com Ou por seus
préprios meios, com total autonomia e em condi¢cdes seguras para isso.
A acessibilidade é antes de mais nada, uma forma de inclusdo social. A ONU
ao definir acessibilidade nos diz que € um processo, no qual o individuo
consegue com igualdade de oportunidades ter acesso a todas as esferas da
sociedade. A acessibilidade é entendida como equiparacao das oportunidades
de acesso ao que a vida oferece: estudo, trabalho, lazer, bem-estar social e
econbmico, enfim, a realizacdo de objetivos que séo, na verdade, direitos
universais.

A tecnologia possibilita ao homem a todos os espacos publicos das
cidades, no que se refere a sua diminuicao, e limitacdo das formas de acesso
dos lugares onde as pessoas se encontram, onde as suas vidas acontecem, e
também quanto ao seu uso e transformacoes.

Quando se caminha pelas ruas das cidades, o que se observa é a
presenca de espacos desprovidos de acessibilidade, fato esse que limita a
movimentacdo das pessoas. Pensando assim voltamos para o conceito de
acessibilidade universal. Pensar em eliminar as barreiras para a populacdo
como um todo.

Por vezes quando se fala em acessibilidade logo se pensa em pessoas
com alguma limitacdo fisica ou deficiéncia. Mas h& que se pensar em um
desenho urbano que contemple todos, independentemente da sua condicéo
quer fisica, quer financeira. O espaco urbano deve ser acessado de maneira
igual, garantindo assim uma livre mobilidade do individuo.

A acessibilidade esta relacionada com a capacidade que a pessoa tem
para acessar um dado local, ou seja a capacidade de alcancar um determinado
lugar no espaco. Raia Jr. et al. (1997) nos falam que acessibilidade possibilita o
acesso dos individuos aos pontos comuns, como 0 emprego, lazer, educacao,
equipamentos publicos. Ressaltando a ideia de que essa acessibilidade é

capacidade de alcancar determinados destinos.
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Os equipamentos e servicos urbanos estiverem de maneira que
atendam ou potencialize a acessibilidade sera mais facil, pois as cidades sédo
projetadas e constituem-se um cenario de contradicbes econdmicas e sociais,
com diversos atores como: pedestres, condutores de veiculos, e usuarios dos
mesmos, motociclista, e etc. E 0 que acontece é que nem sempre esses atores
sao atendidos de modo que sua mobilidade seja completa.

Esses equipamentos devem estar de uma maneira que o simples andar
seja a melhor forma de vivenciar a cidade. Porém o caminhar pode ser
prejudicado atualmente nas cidades, por conta das distancias entre pontos, e
principalmente pela forma inapropriada de uso dos espacos publicos.

Quando conceituamos acessibilidade ndo podemos limitar apenas as
pessoas que apresentam algum tipo de limitagcdo de movimento, e sim, aquelas
pessoas que ndo possuem acesso ou apresentam restricées as infraestruturas
urbanas no sistema viario (auséncia de calcadas ou essas estdo em condi¢des
precérias, vias em péssimas condi¢bes de operacao, falta de seguranca para
os deslocamentos a pé ou por bicicleta, aumento do risco de acidentes de
transito) e no transporte publico (linhas deficientes, tarifas elevadas, operacao
precaria, veiculos velhos etc.). Temos que considerar a acessibilidade como o
acesso da populacédo para realizar suas atividades e deslocamentos.

Para Melo, 2005 os deslocamentos, em particular o modo a pé, devem
ser considerados muito importantes para o estudo da mobilidade e
acessibilidade urbana; mesmo que sejam realizados de maneira isolada ou
como complemento a outros deslocamentos.

A acessibilidade, € parte fundamental da dindmica e do funcionamento
das cidades, e com isso contribui para a qualidade de vida urbana das
pessoas, isso quando facilita o acesso da populacdo aos servicos e
equipamentos urbanos, além de viabilizar sua aproximacdo com as atividades
econdmicas, compondo um dos pilares do planejamento urbano e de

transportes, visando a incluséo social e o desenvolvimento.

O grau de acessibilidade do pedestre ao espaco publico pode ser
avaliado de acordo com indice de caminhabilidade. Este indicador foi
originalmente desenvolvido foi originalmente desenvolvido no Canada
e é composto por critérios como: condi¢des do piso, obstaculos,
largura do passeio, mobilidrio urbano, iluminacdo, tipologia de uso
etc., com avaliacdo possivel entre 0 (péssimas condigbes) a 10
(excelente). (DUARTE, 2012, p.23)
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A acessibilidade das pessoas nao se limita a possibilidade de entrar em
determinado local ou veiculo, mas na capacidade de se deslocar pela cidade, e

para tanto as calcadas devem ser acessiveis e bem estruturadas.

Foto 1 - Calgada acessivel - Londrina —PR. Fonte: Portal Mobilize,2015

A acessibilidade pode ser medida, portanto pela variedade de lugares e
destino que uma pessoa pode alcancar, quanto mais ela for ou frequentar
lugares maior acessibilidade ela tem, por isso temos uma divisdo quando

falamos de acessibilidade.

e Macroacessibilidade quando a facilidade relativa de atravessar o
espaco ou atingir as construcbes e equipamentos urbanos
desejados, ou seja 0 mesmo que acessibilidade.

e Microacessibilidade refere-se a facilidade relativa de ter acesso

direto aos veiculos ou destinos desejados.

Acessibilidade segundo a ABNT (Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas) norma NBR 9050 (2004) define acessibilidade como a possibilidade
e condicdo de alcance para utilizacdo, com seguranca e autonomia, de
edificacbes, espaco, mobilidrio e equipamentos urbanos. O (Decreto Federal n°
5.296/04, Art. 8°, Inciso 1X) nos falar que:

“Concepgdo de espagos, artefatos e produtos que visam
atender simultaneamente todas as pessoas, com diferentes
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caracteristicas antropométricas e sensoriais, de forma autébnoma,
segura e confortavel, constituindo-se nos elementos ou solucdes que
compBem a acessibilidade”

E preciso construir sem barreiras, projetar sem barreiras, onde todos os
cidadaos, quer com deficiéncia ou ndo, possam de maneira acessivel utilizar o
meio fisico sem dificuldades, como no exemplo das calcadas acessiveis
apresentadas na foto 2. A acessibilidade das pessoas ndo se resume a
possibilidade de entrar em um determinado local ou veiculo, mas na

capacidade de se deslocar pela cidade.

Foto 2 - Calgada acessivel - Londrina-PA - Fonte: Portal Mobilize,2015
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I.2 - MOBILIDADE URBANA

Em termos simples mobilidade se refere a capacidade que uma pessoa
tem de mover, de se deslocar de um lugar para outro, é claro que depende do
sistema de transportes, da estrutura fisica da cidade para que haja um facil
acesso a esse deslocamento.

Brasil (2004) define mobilidade como algo feito pelo individuo e esta
relacionada as necessidades e atividades a serem desenvolvidas no espaco

urbano.

O sistema de mobilidade urbana pode ser considerado como um
conjunto estruturado de modos, redes e infraestruturas que garante o
deslocamento das pessoas na cidade e que mantém fortes interacfes
com as demais politicas urbanas.

De acordo com Raia Jr (2000) as massas populacionais que sao as
pessoas, os individuos, as redes que no caso € a infraestrutura, e pér fim a
disponibilidade de acesso aos sistemas e os fluxos, esses sdo elementos que
certa forma irdo determinar ou caracterizar a mobilidade urbana. Isso
ocorrendo de forma diferente para cada cidade pois cada uma tem seu préprio
sistema urbano e suas peculiaridades de seu espaco urbano.

E tratada como significando os deslocamentos que a pessoa faz como
viagens que acontecem na cidade ou de uma cidade a outra tendo um local de
origem e outro o destino. Devido & complexidade urbana atual o conceito de
mobilidade urbana também se tornou complexo com dimensdes diferenciadas,
e em niveis e especificidades de insergdo bastante distintos.

A mobilidade urbana deve levar em conta as a¢des que implementadas
de politicas publicas que permitam aos cidaddos o direito de ter um acesso
seguro e eficiente aos espacos urbanos. Portanto deve estar estruturado como
um conjunto de redes e infraestruturas que venham garantir o deslocamento
das pessoas. Essa infraestrutura se faz necessaria para que ocorra a
mobilidade.

Podemos entender mobilidade urbana como o resultado da influéncia
mutua dos fluxos de deslocamentos das pessoas e bens no espacgo urbano,

gue contemple tanto automoveis como pedestres. A mobilidade urbana é algo
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proprio da cidade, sendo definida principalmente pelo desenvolvimento
socioecondmico, pela apropriacdo do espaco e evolugdo tecnoldgica. E um
elemento decisivo na conformacéo das possibilidades de desenvolvimento de
uma cidade.

A mobilidade esta relacionada com a facilidade com que o individuo se
desloca. A mobilidade é importante, pois ela precisa ser eficaz para que possa
ocorrer a acessibilidade. Visto que as pessoas precisam e necessitam estar em
constante movimento para realizar inimeras e diferentes fungées, a mobilidade
faz parte das pré-condicbes de desenvolvimento do povo, tanto politico, como
cultural. As pessoas vao ao seu trabalho, vao a escola, e a diferentes espacos
de lazer e préticas religiosas.

O consumo do espacgo tendo como principal o espaco territorial, mostra
gque o sistema de mobilidade envolve um grande consumo de recursos
naturais. Requer, portanto, que as atividades da cidade devem estar em
harmonia, ligadas a ponto que as distancias entre 0s pontos nao virem
barreiras.

Espaco, tempo e recursos naturais sdo 0s principais itens utilizados
para a mobilidade. A questéo territorial, que pode ndo ser relevante
no Brasil, € crucial em alguns paises, enquanto no aspecto dos
recursos naturais 0 consumo comeca ja na construcdo das vias e
calcadas. (VASCONCELLQOS,2012 p.73).

Nas grandes cidades hoje o que se vé é um crescimento desordenado,
indutor de mais e maiores deslocamentos das pessoas, fazendo com que
essas facam maior uso dos transportes publicos, ou de carros particulares,
aumentando a dependéncia aos automoveis; e com isso € visivel a falta de
estrutura ou inviabilidade dos transportes publicos. Sendo a mobilidade urbana
um dos principais fatores de desenvolvimento e de orientagdo do crescimento
da cidade.

Entretanto existem fatores que interferem na mobilidade das pessoas
como a renda, o género, a idade, a ocupacdo e o nivel educacional. A
mobilidade esta disponivel com mais facilidade para as pessoas que possuem
uma boa renda, quanto maior a renda, maior a facilidade de mobilidade.

A idade tambem interfere nos deslocamentos das pessoas, quem mais

se desloca sédo as pesssoas mais jovens, pessoas entre 20 e 50 anos séo
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moveis, pois estas tanto trabalham como estudam, quer em faculdades ou em

escolas da educacao basica.

O grande desafio que deve ser abracado pela mobilidade urbana é a
inclusdo de parcelas considerdveis da populacdo na vida das
cidades, promovendo a inclusdo social a medida que proporciona
acesso amplo e democratico ao espago urbano. (DUARTE, 2012,

p.12).

Para que a mobilidade e acessibilidade andem juntos se faz necessario

uma melhoria nas politicas publicas.

Mobilidade Urbana: CAUSAS E CONSEQUENCIAS

Necessidade de /
mais vias

[

Aumento do trafego,

da populagao e dos
congestionamentos

Crescimento urbano
desordenado ou

espraiado

Tendéncia aos
deslocamentos em
maior niumero e de

N\

maior distancia

\

Menor frequéncia
do transporte plblico
coletivo

\ Diminuigao da qualidade
do transporte ptblico

Maior dependéncia
-

do automével coletivo e tarifas

mais caras

Figura 1 - Mobilidade Urbana,pg.06

promogdo da mobilidade urbana compreende a construcdo de um
sistema que garanta e facilite aos cidadados — hoje e no futuro — o
acesso fisico as oportunidades e as fungbes econbmicas e sociais
das cidades. (MCidades,2005 p. 06)

Vasconcellos (2001) afirma que a mobilidade é mero ato de se

movimentar de acordo com as condicdes fisicas e econémicas dos individuos e

dos locais.

No lado prético, o processo de reprodugdo requer mobilidade fisica
para realizar as atividades. Ele também implica a disponibilidade de
meios de transporte, seja 0s meios nao-motorizados e pessoais (a pé,
de bicicleta), seja os meios motorizados, publicos ou privados.
Finalmente, implica a ligagdo fisica e temporal adequada entre os
meios de transporte e os destinos desejados. Portanto, o processo de
reproducdo € uma combinac¢do entre meios pessoais, 0 sistema de
circulacdo e os destinos desejados. Isso requer uma melhor
compreenséao das diferencas entre uma visao simplista da mobilidade
pessoal e uma visdo mais abrangente da acessibilidade
(VASCONCELLOS, 2001, p, 40).
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A mobilidade urbana € um dos fatores principais de desenvolvimento e
da orientacdo do crescimento da cidade. E a cidade toma forma para que haja

mobilidade e acessibilidade devido os agentes combinados no espaco e tempo.

Sujeitos atuantes na Mobilidade Urbana

Figura 2- Sujeitos Atuantes na Mobilidade Urbana
Fonte: MC (2005)
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|.3—- CALCADAS: FLUIDEZ OU IMPEDIMENTOS?

Um dos equipamentos bastante usados para que o cidaddo possa e
venha exercer tanto a mobilidade como a acessibilidade é a calgada. A calcada
€ 0 caminho que conduz ao lar, é o lugar onde transitam os pedestres na
movimentada vida cotidiana, é através dela que as pessoas chegam aos
diversos pontos do bairro e da cidade.

As primeiras calgadas dotam dos séculos VI e VIl na cidade de Pompeia
(CUNHA, 2013 p.5), exerciam a funcdo primordial de protecdo para aqueles
gue utilizavam o mais antigo e saudavel meio de transporte: os pedestres.

De |4 para ca a estrutura das cidades mudou, os habitos mudaram o
mundo mudou, e as calcadas também mudaram. Deixaram de ter o mesmo
uso, deixaram de ser o primeiro degrau para cidadania urbana, deixaram de ser
0 caminho seguro do pedestre. Ndo promove o convivio e a circulacdo das
pessoas. Deixou de ser o caminho, um espaco democréatico, area de cultivo da
boa vizinhanca, dos tempos das cadeiras na porta.

E das calcadas e nas calgcadas que acontece a unido da sociedade
urbana com a civilidade, se humaniza as ruas onde se vé a vida passar, as
cores, as formas, os movimentos.

Portanto, a calcada € o0 espaco por exceléncia da convivéncia
democratica na cidade por essa razdo deve e merece ndo s6 O respeito
absoluto de todos, bem como a atencdo do poder publico. E o espaco do onde
0s mesmos podem exercer sua cidadania, o seu direito de ir e vir, e € também
o lugar de encontros, onde os individuos podem comecar a fazer uso do seu
direito a cidade.

Mas como usar esse direito a cidade? O que é esse direito? E o direito
de construir a nés mesmos, pela construcdo da cidade em que vivemos. ISso
significa que a nossa cidade deve ser o produto daquilo que cada um de nos
espera construir na vida. Se cada um enxergar a cidade como uma extensao
da sua vida e tentar fazer dela um Ilugar melhor, certamente isso se
materializara em ruas mais limpas, transito saudavel, justica espacial e tantos

outros “sonhos” nao tio dificeis de realizar.
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Porém, nossas cidades sdo construidas muitas vezes visando o0s
interesses de alguns pequenos, que esquecem da maioria que é formada pelo
cidaddo comum, aquele que vai todo dia ao seu trabalho e faz uso do
transporte publico ou faz uso mais pleno da cidade vai a pé (caminha) até seu
trabalho, até a escola, ou ao seu ambiente de lazer.

Mas como fazer isso se a cidade nao oferece estrutura fisica para tal?
Toda cidade com mais de vinte mil habitantes tem um Plano Diretor, que
estabelece as regras para o crescimento e o funcionamento da cidade. Seu
objetivo é orientar o desenvolvimento fisico, econémico e social do territério
municipal, visando o bem-estar da comunidade local, isto €, cabe a esta lei
organizar a cidade de maneira que o interesse coletivo seja posto acima dos
interesses individuais, possibilitando que todos os moradores usufruam da
cidade.

Portanto cabe ao Plano diretor ordenar a utilizacdo do solo municipal,
considerando o municipio como um todo, ou seja, tanto a area urbana, quanto
a area rural devem ser objeto do planejamento. Onde todo e qualquer cidadao
POSSO acessar a cidade sem constrangimentos ou barreiras.

E um dos grandes problemas enfrentados nas cidades onde o plano
diretor ndo é posto em prética refere-se a auséncia de planejamento dos
espacos publicos. O que temos sdo as atuais politicas de crescimento e
desenvolvimento urbano que ndo tém privilegiado a utilizacdo de meios de
transportes mais sustentaveis (tais como o modo a pé, a bicicleta e o transporte
publico), nem mesmo facilitado a acessibilidade dos pedestres nos passeios
publicos (calcadas). A acessibilidade nas cal¢cadas vai permitir, concretizar as
condicbes de seguranca, conectividade e conforto na circulacdo de pessoas
nas cidades. Calcada, entdo, é matéria tipica de codigos de obras ou de
edificagbes, os quais, por serem complementares a legislacdo de uso e
ocupacdo do solo urbano, inserem-se claramente na esfera de competéncia

municipal.
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Caminhar é preciso

Figura 3 - Caminhar é preciso - Fonte: Cunha e Helvecio,2013

E preciso voltar a andar a pé para ver e viver a cidade

“Vai oiando coisa a grané

Coisa que pra mode vé

O cristdo tem que andar a pé.”

Luiz Gonzaga e Humberto Teixeira, Estrada de Canindé (1950).

Todos nGs somos pedestres nem que seja por um pouco espaco de
tempo do nosso dia. Circular pelas ruas, frequentar pragas ou ter acesso aos
lugares sao direitos inerentes aos seres humanos. Mas as vezes o simples fato
de caminhar até o ponto de 6nibus ou até o estacionamento, até o escritorio,
0s pedestres estdo expostos a inlUmeros riscos, iSso porgue nossas calcadas
nao oferecem condi¢cdes de conforto e mobilidade.

As pessoas sao pedestres, apenas estdo motoristas e passageiros. Para
tanto precisam que haja espacos bem estruturados na cidade e estes espacos
principalmente os caminhos da cidade precisam ser espacos identificadores
dos mesmo como cidadao pertencente a cidade.

As calcadas, principalmente em alguns lugares tem sua importancia, um
significado bastante expressivo para muitos cidadaos, isso por que muitas
vezes as calcadas se convertem em um espaco de convivéncia diaria das
pessoas. Porem nas grandes cidades essa interacdo social ndo existe, pois
esses caminhos tomaram uma grande dimensao, passaram a ser apenas
sistemas que servem para ligar um ponto a outro da cidade mesmo assim com

suas barreiras.

Nas cidades brasileiras andar a pé é a forma mais utilizada de
deslocamento, compreendendo entre 35% e 45% das viagens diarias
das pessoas. No entanto, nossas politicas de mobilidade
historicamente ignoraram o ato de caminhar. (VASCONCELLOS,
2014 p.1)
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Para tanto a que se pensar em uma cidade adequada e que promova 0
convivio, a circulagdo das pessoas, para isso exige a qualificacdo dos espacos
publico e das calcadas, de forma que se tornem acessiveis e agradaveis, visto
gue a principal funcdo das calcadas € possibilitar as pessoas, de diferentes
idades e condic¢des fisicas, circulacdo segura pelas ruas da cidade.

A maioria das calgadas se encontram em situagéo de precariedade. Pois
devem atender as normas que regulam sua construcdo e manutencdo, de
modo a garantir acessibilidade, permeabilidade do solo, implantacdo de
mobiliario urbano e de equipamentos de forma adequada. Também é
necessario observar as caracteristicas dos pisos e materiais de revestimento,
inclinacdes, desniveis, dimensdes e padronizacdo de mobiliarios e elementos
urbanos.

Com terrenos irregulares, rampas de acesso também, a variedade de
formas de pisos, em s6 gquarteirdo, torna desconfortavel ou ndo acomoda os
pedestres, pois gera obstaculos de ordem a circulacdo das pessoas,

descaracterizando as calcadas.

Fonte: Heloisa Mesquita - Arquiteta e Urbanista, Mestre/UNIDERP Adalberto Sousa -

Designer Grafico Mayara Monteiro - Projeto Grafico

Figura 4 -Modelo calgcada ABNT — pg.07 - Guia Pratico para a Construcdo de Calcadas
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.4 - O CAMINHAR NAS CALCADAS PELO BRASIL- BREVE
LEVANTAMENTO DAS CALCADAS BRASILEIRAS.

O cidadao, ao se locomover a pé ou por meio de bicicleta, interage muito
mais com o espaco urbano. As cidades sao feitas para pessoas, e as pessoas
e caminham. As calgcadas servem como indicador de qualidade e quando se
discute a acessibilidade urbana as calcadas é um dos locais mais avaliados na

discussao.

3

015

Fotos 3- célc;ada sendo recuperada — Fonte: Portal Mobi‘Iize,Z

E um fato raro uma boa calgcada no Brasil, quando estas existem e por
conta do turismo ou estarem localizadas em enderecos de areas com uma boa

valorizagdo econdmica.

No Brasil, ha duas situa¢cdes comuns: vias sem cal¢adas — nas quais
0s pedestres precisam disputar 0 espago com 0s veiculos — e vias
com calcadas de baixa qualidade. Muitas sdo deixadas no terreno
natural recheados de buracos e irregularidades que se transformam
em barro a qualquer sinal de chuva. Mesmo as calgcadas em cimento
sdo precarias, seja pela manutencdo deficiente, seja por
apresentarem aclives e declives. (VASCONCELLOS,2014, p.2).

Mesmo existindo no Brasil leis que regulamentam as questdes voltadas
para acessibilidade e para mobilidade, em muitas cidades ainda podemos
encontrar diversos tipos de barreiras ou impedimentos que dificultam os

deslocamentos dos diversos usuérios ao espago urbano.
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E muitos em sua maioria advém dos descasos do poder publico, dentre
as muitas barreiras temos: travessias sem sinalizacdo; guias de meio-fio sem
rebaixamento; ruas, calcadas e passeios publicos e privados; vagas para
estacionamento inadequado; inadequacdo de acesso a banheiros, cozinhas e
outros espacos; corredores e portas com larguras estritas; etc. (MAGAGNIN,
2009, p4).

Em varias capitais e cidades brasileiras temos exemplos dos descasos
guanto a acessibilidade e mobilidade do pedestre. As cidades sdo em sua
maioria desprovidos de calcadas, passeios publicos acessiveis. Calcadas
devem ser suficientemente largas e, sempre que possivel, protegidas por
arborizacdo para conforto de quem anda sob o sol. E bem iluminadas, para
guem caminha a noite.

Em uma pesquisa recente (Portal Mobilize — Campanha Cal¢cadas do
Brasil) foi apontado as piores calcadas e as que se aproximam do padrao de
gualidade de uma calcada. Dentre estas estdo 12 capitais brasileiras, Manaus,
Rio de Janeiro e Salvador apresentam as calcadas com as piores condi¢cdes
para os pedestres, segundo levantamento do movimento Mobilize Brasil.

Manaus teve as piores avaliacdes em seis vias e, por isso, teve a pior
média geral de 3,60. O pior cenério foi visto na avenida Mario Ipiranga, que
recebeu nota zero nos quesitos de asfalto irregular, espaco minimo para os
pedestres e conforto. A cidade do Rio de Janeiro garantiu o segundo lugar com
uma média de 4,5. A regido da Estacdo Central do Brasil foi considerada a pior

da capital.
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Fotos 4- Calcada em Manaus - fonte: Portal Mobilize, 2015
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A campanha Calcadas do Brasil nos traz um levantamento das mesmas.
E mostra que mesmo as com melhores notas ndo podem ser consideradas
exemplares pois o ideal é que as sejam transitaveis.

A capital baiana Salvador foi classificada como a terceira cidade que
mais registrou problemas de planejamento urbano com media 4,61. Quatro vias
foram citadas como as piores do todo o estudo, com médias inferiores a 1,5.
Sao elas: Ladeira da Fonte (0,25); rua Régis Pacheco (0,63) e avenidas Vasco
da Gama (1,13) e Afranio Peixoto (1,25). Mas, o recém-reformado calcadao da

Barra recebeu avaliacdo maxima em todos os quesitos.

Fotos 5- Calgcadas em Salvador - Fonte: Portal Mobilize,2015

Varias outras importantes capitais também foram observadas e receberam
melhores avaliagGes, como Recife (4,95), Natal (5,08), no Rio Grande do Norte,
e Sao Paulo (6,32). Segundo o estudo, a cidade com maior destaque foi
Fortaleza, com pontuacdo de 7,60. A melhor calcada pode ser encontrada na
avenida Bezerra de Menezes - classificada com 9,13. Recentemente, o local
ganhou uma ciclovia e recebeu rampas de acesso para deficientes nas

esquinas.
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Fto 6- algada em Curitiba- Fonte: Portal Mobilize,2015
Até a exemplar capital Curitiba nos trouxe seu mau exemplo.

E infelizmente mundo a fora as calgcadas sdo bem semelhantes as
calcadas brasileiras. Por exemplo a cidade norte americana de Los Angeles e
de calgada boa s6 a da fama em Hollywood, por ser uma cidade em que as
pessoas, tem como transporte prioritario o carro, as calcadas acabam por se

tornar invisiveis, como n&o sao usadas nao sao levadas em conta.

EVESS S ae

Fotos—7- Calcada em Belém -Fonte: Portal Mobilize,2015

Estes estudos e levantamentos nos mostram que ha muito que se
melhorar, e fazer das calcadas um assunto de todos, tanto do poder publico
como do cidaddo comum. ... “Ninguém se importa com aquilo em que pisa, e
isso é péssimo. Uma calcada ruim é um sinal de descaso com vocé e com as
pessoas ao seu redor...” (LEANDRO BEGUOCI,2015 p.1).
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CAPITULO Il - MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE EM MARABA —PA

Marabd localizada no sudeste paraense, uma cidade que teve grandes
projetos federais de expanséo desde de 1950 a 1970 com introducdo no Brasil
de uma lei de incentivo ao desenvolvimento urbano, lei essa que de certa forma
priorizava o0 crescimento econdmico e essa expansdo desordenada criou
espacos publicos incapazes de atender a necessidade da populacao.

Elo de ligacdo entre diversas areas do territorio brasileiro, 0 municipio
de Marab4, estd situado em ponto estratégico de intenso fluxo rodoviario e
ferroviério, permite a articulacdo entre o Estado do Pard e diversas outras
regides do pais.

Maraba € uma cidade diferente das outras cidades amaz6nicas, pois nao
possui um vinculo com o rio, mas sim com dois rios, € uma cidade que esta na
confluéncia dos rios Tocantins e Itacailnas, é também uma cidade atipica no
sentido estrutural, pois se divide em cinco nucleos, cada um com seu centro
comercial.

Esses cincos nucleos que estruturam a cidade tiveram como inicio o
nucleo pioneiro (Velha Maraba), depois o nucleo Cidade Nova, tem o nucleo
Nova Maraba um nucleo que com fama de planejado e dividido em folhas ao
invés de ruas ou bairros, por fim temos dois nucleos que ficam também
separados por uma ponte, a ponte rodoferroviaria sobre rio Tocantins que séo
0 nucleo Séo Felix e o nucleo Morada Nova.

O nudcleo Nova Maraba teve sua criagdo por conta de um projeto da
SUDAM (Superintendéncia do Desenvolvimento da Amazénia), para desafogar
o Nucleo Pioneiro, pois este sofria e sofre por conta das cheias, enchentes
anuais que fazem parte do cotidiano dos moradores daquele ndcleo, porem tal
projeto ndo foi um sucesso, pois devido a relacdo dos moradores com rio nem

todos aceitaram tal remanejamento.
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Mapa 1- Mapa dos Nuicleos em Maraba- PA, Fonte: PMM,2018
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O ndcleo pioneiro possui ocupacao fortemente ligada a dinamica
ribeirinha e aos processos naturais, os moradores adaptam suas casas ou
mudam-se provisoriamente para outros nucleos. E reconhecida a capacidade
dos moradores deste bairro de conviver com as cheias e sempre voltar a seu
lugar de origem & beira do rio. E neste niicleo que a estrutura urbana da cidade

comecou, as ruas mais antigas estéo ali.

Maraba deixou de ter as caracteristicas de comunidade ribeirinha
tipica da Amazodnia para tornar-se um centro urbano de médio porte
com os mesmos problemas e dilemas dos demais centros urbanos do
Brasil, com enorme desigualdade social, formacdo de areas
periféricas, favelizagdo e disparidades no processo de apropriagdo do
espaco urbano pelos diversos grupos sociais. (Almeida, 2009, p.169)

Entre a década de 60 e 70 em Maraba, houve um crescimento
populacional bastante expressivo, mesmo com a separacdo do distrito de S&o
Jodo do Araguaia. Maraba se desenvolveu bastante, principalmente com
abertura de novas estradas, houve bairros da cidade em que se tinha apenas 3
casas, em apenas 5 anos teve aumento para 297 casas somente em um bairro.
(MATTOS,1996).

Porem foi na década de 80 que o0 crescimento tomou grandes
proporc¢ées, pois com abertura do garimpo da Serra Pelada varias pessoas de
varios lugares do estado e do pais fixaram residéncia na cidade de Maraba.
Segundo IBGE a taxa de crescimento era de 18,5 ao ano, isso sem a
populacdo da Serra Pelada, logo apés um censo realizado na Serra Pelada
esse crescimento foi 27% ao ano. (MATTOS,1996).

TABELA 1 - INDICE POPULACAO MARABAENSE

ANO MARABA PARA BRASIL
1991 123.668 4.950,060  146.825,475
1996 149.665 5.466,141  156.032,944
2000 168.020 6.192,307  168.799,170
2007 196.468 7.065,573  183.987,291

2010 233.669 7.581,051 190.755,799
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Hoje (2017) o IBGE estima que ha cerca de 271.594 pessoas ho
municipio. Por essa razdo a cidade ndo consegue comportar esse avancgo
populacional, a cidade ndo tem estrutura fisica adequada para essa populacao.
Tornando a cidade pouco acessivel e com uma mobilidade deficiente. O
crescimento de Maraba tem alterado substancialmente sua estrutura urbana, a

medida em que surgem novos bairros.

Foto 8- Cal¢cada na folha 28 Nova Maraba-PA- Fonte: DMTU, 2017

O que temos hoje é uma Marabéa pouco disponivel, com cinco nucleos
distantes um do outro, com um sistema de transportes publico ineficaz, que
pouco atende a populacdo em geral. A mobilidade urbana e sua acessibilidade

€ bastante complicada para uma populacao crescente



Foto 9- Calgada na Folha 16 Nova Maraba-Fonte:DMTU,2017

O que temos hoje € uma Marabéa pouco disponivel, com cinco ndcleos
distantes um do outro, com um sistema de transportes publico ineficaz, que
pouco atende a populacdo em geral. A mobilidade urbana e sua acessibilidade

€ bastante complicada para uma populacéo crescente

Foto 11 Folhal ova Maraba- DMTUR 201.
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A maioria de suas ruas e avenidas nao correspondem a contento as
normas do plano diretor participativo do municipio que rege normas e leis com
respeito a mobilidade bem como a acessibilidade. Isso por que a necessidade
gue as pessoas tém de se movimentar vai de encontro com a cidade ou como
a cidade estd organizada territorial e como a cidade esta vinculada
funcionalmente com as atividades que s&o desenvolvidas no espaco urbano.
Sendo que ambas primariamente atingi os mais pobres.

Essas duas esferas, organizacional e fisica, e suas contradi¢des,
atingem primeiramente as populacbes mais pobres e menos
protegidas, onde a circulacdo e a acessibilidade ao espaco urbano
séo intensamente reduzidas. (DUARTE,2012 pg.11)

O Plano diretor de Maraba encontra um grande desafio comum a outros
Planos diretores, que buscam vencem o grande desafio que é ter espacos
urbanos mais humanizados e sem a excessiva presenca de automoveis,
tentam buscar privilegiar os pedestres e o transportes coletivos.

Art. 79. A politica de mobilidade deve ser instituida
visando garantir o direito de ir e vir dos cidadados, levando-se
em consideracdo o sistema viario de transporte, a educacao
para o transito e a integracgao regional.

Uma das diretrizes que o artigo nos traz é que tem que se
assegurar a equidade em relacdo ao uso da via e dos espacos publicos pelos
cidadaos. Porem devido a nao aplicacédo do plano a cidade enfrenta grandes
desafios as vezes de cunho natural, ou por simples descaso do poder publico
ou da populacdo. Segundo Magagnin,2006 alguns desses desafios sao ruas,
calcadas e passeios com pavimentacdo ou calcamento irregular, desnivel de
piso sem acesso por rampas, rampas com declividade incorreta, auséncia de
rampas de acesso em espacos publicos e privados.

Sousa (2003) nos diz que “mobilidade faz parte das pré-condi¢cdes do
desenvolvimento politico e cultural de um povo, pois as pessoas necessitam
estar em constante movimento para realizar diferentes funcdes, como trabalho,
lazer, educacdo, praticas religiosas, consumo de bens e servigos. A mobilidade
estd vinculada a renda, que define o tipo de transporte a ser utilizado e as
diferentes acessibilidades”. E devido ao forte crescimento populacional em
Maraba, o municipio de certa forma sofre por ndo conta com uma cidade

estruturada, onde os equipamentos e servicos possam atender aos cidadaos.
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A forma como as cidades s&o planejadas, ou a forma que ela toma
com o passar do tempo, devido o aumento da populagdo, causam um
enorme impacto na vida das pessoas, de coisas simples e pequenas
gue aos poucos se tornam grandes problemas para a populacéo. (
Giacomini,2013 p.2).

Marabda Pioneira nucleo onde ha uma conexao entre margem de rio, rua,
praca e varzea. Esse nucleo conta com um espaco denso, mas de ocupacao
horizontal por lotes pequenos, e cuja populagdo usa o espago publico como
extensdo da casa, isso inclui as calcadas que sao usadas para varias funcdes
conforme a hora do dia. Nessa area a maior centralidade houve modernizacao
da orla, e elitizacdo dos servigos (restaurantes) e comeércio, que tendem a

repelir o comércio ambulante, que disputa consumidores nas calgadas.

Foto 10- Rua no Bairro Francisco Coelho - Fonte: PMM,2017

A ocupacdo dos passeios publicos é o principal motivo causador da
dificuldade de acessibilidade e da mobilidade quanto ao uso das cal¢cadas da
cidade de Maraba. Os vendedores ambulantes com suas bancas improvisadas,
0 uso das mesmas ou como extensdo de estabelecimentos comerciais ou
como estacionamento, e por fim a falta de adequacdo da maioria das cal¢cadas

faz com que o livre acesso e melhor mobilidade sejam dificultado.
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Foto: Fernando Cunha - r Ny . ] 3 ’;:

Fotos 11- Calcada na Avenida Boa Esperanca Cidade Nova-Maraba-
Fonte:DMTU,2017

Ainda no Plano diretor participativo da cidade no artigo 20 que em
especifico trata do zoneamento do ndcleo nova maraba trds em um dos seus

paragrafos, em especifico o primeiro:

Fotos 12- Calgada na Avenida Antbnio Maia- Fonte:DMTU,2017

I. Melhorar as condigbes de circulacdo, abrangendo
conexdo de ruas existentes, construcdo de passeio publico e

ciclovias, de modo a garantir acessibilidade a todos.

Esse paragrafo deveria de certa forma condizer com o resto da cidade,

entende-se que o mesmo artigo faz referéncia a um ndcleo que tinha como
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pretensdo um planejamento. Porem devido ao forte crescimento da cidade
esse paragrafo se faz necessario aos outros 4 nucleos urbanos da cidade.

Visto que a partir da década 1960 a mobilidade e a acessibilidade em
Maraba passaram a ter uma mudanca, pois 0 acesso a centro comercial até
entdo era feito a pé, isso por que quase nao existia automoveis na cidade.
Maraba estd em 3° lugar no ranking do estado do Para, de acordo com o
DMTU em 2018 a frota de veiculos era 110.720 ficando atrds apenas dos
municipios de Belém e Ananindeua. E boa parte de desses veiculos passa pela
Avenida Antonio Maia.

Maraba passou por varios ciclos econdmicos, esses ciclos fizeram com
gue a cidade recebesse um grande numero de pessoas, fazendo assim com
gue a populagdo crescesse, outra fase que fez com que a populacdo de
Marabd tive um expressivo crescimento, foi a instalagéo de projetos industriais.
Porem essa convergéncia de grandes projetos e aumento da populacdo néo
andaram junto quanto a estruturacéo urbana da cidade, ndo houve crescimento

ou desenvolvimento das condi¢des urbanas.

Fotos 13- Calgada na Rotatoria da Verdes Mares-Fonte:DMTU,2017

O adensamento populacional foi superior a criacdo de politicas
publicas voltadas para atender esse crescente. Casas foram construidas
adentrando a ruas, em cima de areas verdes, comércios em cima de vias
publicas, um crescimento desordenado dos cincos nucleos da cidade. O nucleo
pioneiro por ser o primeiro da cidade, por ser o inicio da cidade foi o mais

prejudicado quanto a estruturagao fisica.
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Pouco se planejou para tal nacleo, ele foi crescendo conforme as
pessoas iam chegando e se instalando, com o comercio se deu da mesma
forma. A avenida Anténio Maia passou a ser o centro comercial desse ndcleo, é
a principal via de acesso, seguida pela transmangueira, a mobilidade para esse
nacleo é feita por essas duas vias, sendo que a Avenida Antdnio Maia € a mais
frequentada devido o comercio e também o nucleo cidade nova tem mobilidade
para o nucleo pioneiro através da avenida que comeca no entroncamento da
BR-230.
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2.1 - Mobilidade e Acessibilidade na Av. Antdnio Maia

Sendo uma das primeiras ruas do entdo nucleo velha maraba.
Seguindo a linha das primeiras ruas da cidade a Avenida Antonio Maia a
principio era rua longa e estreita tendo em torno de 4 metros de largura e as
calgcadas variavam entre 1,00 e 1,50m, e j& havia muitos desniveis e degraus e
hoje em algumas dessas caracteristicas ainda sdo mantidas, como verificado
durante aula de campo nos dias 19 e 20 de julho. A av. Antdnio Maia também
hoje € uma das mais frequentadas pela populacdo marabaense, uma avenida
central no ndcleo, faz parte de um dos centros comerciais da cidade, tem de

cumprimento 2900 metros e de largura 15 metros.

Ao verificar a existéncia de diversos centros comerciais nos quatro
Nucleos Habitacionais de Maraba (Av. Antdnio Maia — Velha Maraba;
Av. Nagib Mutran — Cidade Nova; Av. Antdnio Vilhena -, bairro
Liberdade; Av. Boa Esperanga -, bairro Laranjeiras; VP-8, Nova
Maraba; e Morada Nova), “os centros de bairro assumem um papel
importante na constituicdo da identidade das comunidades locais,
funcionando como um ponto de referéncia e expresséo simbdlica das
condicbes de vida e das aspiracbes dos seus moradores”.(
BOGEA,2008 p,01).

A avenida Antonio Maia tem este nome em homenagem ao primeiro
prefeito da cidade Anténio da Rocha Maia, foi a segunda rua do nucleo. A
primeira rua da cidade foi a Rua Marechal Deodoro que fica as margens do rio
Tocantins, hoje com a Orla Sebastiao Miranda em seu entorno. Essa avenida
comecga proxima a Br230 e termina na travessa 27 de marco onde hoje se
encontra o Estadio Zinho Oliveira, e antes tinha uma ponte (Marechal Deodoro)
gue ligava nucleo pioneiro ao Bairro Amapa.

Anténio da Rocha Maia foi o primeiro intendente eleito tomou posse no
dia 15 de novembro de 1914 quando Maraba torna-se entdo Sede de Comarca
(Decreto n. © 3.057, de 27.02.1914); em 27 de marco, instalacdo da Sede pelo
seu primeiro juiz: Dr. José Elias Monteiro Lopes. Maia foi um os expoentes da
mobilizacéo pela emancipacdo de Maraba. Hoje o nucleo pioneiro conta ndo so
com avenida que faz mencédo a familia Maia. Uma das o6ticas mais antigas e

reconhecida da cidade sao as oticas Maia.
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"'Avenida Antdnio Maia™ € um dos principais logradouros de Maraba.
A avenida abriga o Centro Histérico de onde a cidade comecgou e se
expandiu, tendo grande importancia histérica, econémica e cultural
para Maraba. Homenageia a Antdnio da Rocha Maia, primeiro
prefeito de Marab&. (BOGEA,2010 p.01).

Durante os anos de 1908 e 1913 Maia e outros fizeram e

protocolaram varios projetos com a peticdo da criagdo de um novo municipio,

no caso Maraba. Em 1913 foi nomeado por Pedro Peres Fontenelle como

presidente da Comissdo Administrativa que encabecava o0 projeto de

emancipacao.

A Avenida Antdnio Maia se modificou bastante, pois era usada para
saida dos tropeiros tinha pouco comercio |4, ndo era um centro
comercial, era a segunda rua mais movimentada da cidade, por que a
primeira era Marechal Deodoro onde aportavam os barcos trazendo
castanhas, o movimento da cidade se dava através do rio, e nessa
rua tinha ainda os barracdes que recebiam as castanhas, lojas como
A Pernambucana. (Dona Zenaide moradora do nucleo, entrevistada
03/2018).

Essa é uma rua de intenso movimento e circulacdo desde dos

primoérdios do municipio, e assim que o rio deixou de ser a principal conexao

comercial, e a estrada veio a ligar o municipio com resto do estado, a Avenida

Antdnio Maia veio se tornar a mais movimentada e frequentada da cidade. Com

a abertura da Transamazonica a entdo BR 230, essa avenida ganhou maior

notoriedade.

Fotos 14- Avenida Antbnio Maia em 1986- Fonte: FCCM,2017
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A avenida Antonio Maia sofreu algumas mudancas no decorrer desses 105
anos. Em 1986 a avenida veio a ter uma restruturacao fisica, passou a ter um
canteiro central, e tendo assim duas vias méo e contramao.

Em 2015 houve uma nova restruturacdo na avenida, ou uma tentativa
porem sem sucesso. Os canteiros do inicio da avenida ganharam uma espécie
de cerca, mas que ficaram s6 nos primeiros.

O centro comercial local passava pela avenida, as principais lojas,
reparticbes publicas, escolas, as principais atividades do cotidiano marabaense
passava pela entdo avenida Antdnio Maia, tem em média 240 lojas
(ACIM,2018) em seu perimetro. Porem a avenida foi crescendo e néo foi sendo
assistida de maneira adequada, sua estrutura fisica ndo acompanhou tal

crescimento. E o comercio de forma geral fizeram suas proprias modificacoes.

Hoje a Avenida Antdnio Maia é o principal ponto comercial de
Maraba, e sofreu varias mudancas, a medida que entrava e saia 0s
governos da cidade. Mas a pior modificacdo foi em frente ao Cine
Marrocos, é que diminuiram o espagco da Avenida Antbnio Maia,
colocaram um tipo de meio fio que estreitou a avenida. (Dona
Zenaide moradora do nicleo, entrevistada em 03/2018)

Visto que a circulacdo de pessoas é bem intensa por conta do comercio
essa falta de estrutura fisica para circulacdo segura das pessoas ficou
deficiente, o espaco que deveria ser dado ao livre acesso do cidadéao, ficou
precarizados, 0s passeios publicos ficaram quase que inexistentes, ha passeio,

mas nao com acesso livre e facil.

AntoniolMaialemil989.

Fotos 15- Avenida Antdnio Maia em 1989-Fonte: FCCM,2017
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Em conversa com moradores antigos do nucleo pioneiro, para eles
as calcadas ainda sédo a extensdo de suas casas, mesmo com a violéncia os
mesmos ainda se sentam em suas portas ao fim da tarde, principalmente os
moradores dos bairros Francisco Coelho (Cabelo Seco) e Santa Rosa, ambos
0S mais antigos e os ficam as margens dos rios.

Porem a Avenida Antbnio Maia tem poucas residéncias, e as
poucas que tem ficam no segundo andar das lojas ou nos fundos, impedindo

essa pratica de sentar nas portas. A circulacdo de pessoas € bem diferente, ha

um intenso movimento em dois periodos nessa avenida, manha e tarde.

=<
S

Foto 16- Avenida Antbnio Maia em 2018- Fonte: Rodrigues,2018
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CAPITULO Il - MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE SEUS REFLEXOS
NA VIDA DO PEDESTRE MARABAENSE.

Visto que o crescimento da cidade de Maraba tem mudado a
estrutura da urbana da mesma. Ha que se pensar em estrutura que cuide da
necessidade de todos e nédo necessidades individuais. Uma mobilidade para
todos, mesmo que mediante a Constituicdo Federal, cada municipio tem
autonomia sobre o desenvolvimento urbano através do plano diretor. Com o
Estatuto da Cidade os municipios passaram a contar com instrumentos que
permite uma atuacdo mais forte na inducdo e corre¢cdo do desenvolvimento do
municipio.

Tanto as diretrizes do Estatuto da Cidade como os principios da
mobilidade urbana priorizam a valorizacdo das pessoas e
propdem amplo acesso democratico a cidade o que constitui um claro
objetivo Unico para a atuagcdo do Municipio. As diretrizes do Estatuto
da Cidade exigem a melhoria da acessibilidade a equipamentos e
servigos. (MCIDADES,2005, p.17)

O plano diretor vem para auxiliar no desenvolvimento do municipio,
buscando priorizar as a¢fes voltadas para estrutura urbanistica, tentando
assim reduzir as desigualdades sociais. Ou seja, espacos urbanizados, com
instrumentos de uma gestdo democratica da cidade. As calgadas por si sdo o
espelho da mobilidade e da acessibilidade.

Em Marabd o plano diretor participativo traz normas para a
acessibilidade e mobilidade como ja foi visto. Mas a vida do pedestre
marabaense nao tem sido assistida por tais, para o pedestre o ir e vir na cidade
ndo tem sido muito confortavel, as ruas com pouca acessibilidade, avenidas
sem padronizagdo, com calcadas longe de trazer ao cidaddo o prazer de
circular pela cidade.

Mobilidade urbana compreende a construcdo de um sistema que
garanta e facilite aos cidad&os — hoje e no futuro — o acesso fisico as
oportunidades e as fun¢cBes econdmicas e sociais das cidades. Trata-
se de um sistema estruturado e organizado que compreende 0s
varios modos e infraestruturas de transporte e circulacdo e que
mantém fortes relacbes com outros sistemas e politicas urbanas.
(MCIDADES,2005, p. 11)

Marabd como a maioria das brasileiras enfrenta problemas com a
acessibilidade e mobilidade urbana. Assim como as outras cidades vem

privilegiando o uso o automovel em detrimento do caminhar e o andar de
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bicicleta. H& um crescente uso dos automoveis, assim o0 acesso dos pedestres

bem como sua mobilidade fica um quanto esquecido.

Poucas cidades valorizam e poucos usuérios se beneficiam do uso de
sistemas de circulacdo de pedestres ou do uso de veiculos nao
motorizados pelo pouco incentivo por parte das politicas publicas ou
outras condicfes ndo favoraveis, apesar de serem sistemas que
podem ser pensados de forma universalizada, além de oferecem
vantagens a saude e ao meio ambiente. (MCIDADES,2005, P.9)

Para se ter um a via acessivel € preciso que a mesma nao contenha
obstaculos que constituam risco ao pedestre ou faga com que 0 mesmo passe
a acessa a via central destinada aos veiculos. Jeff Speck em seu livro Cidade
Caminhavel, traz dez passos da caminhabilidade, como pér o automovel no
seu lugar, e proteger o pedestre. O pedestre o sujeito principal para haja uma
caminhada segura e agradavel. E a avenida Antdnio Maia precisa fornece

esses aspectos da caminhabilidade.

Quase nao vou a Velha Maraba, ate tenho como chegar 14, pois tem
alguns 6nibus que tem o modo de transportes para cadeirantes, mas
guando chego 4 tenho que andar no meio da rua, pois as calgadas
sdo praticamente inacessiveis para minha cadeira, em uma dessas
vez fui atropelada, mesmo j4 sendo cadeirante. (Katia, cadeirante,
graduanda de pedagogia da Unifesspa, 03/2018).

H& outros fatores que dificultam que a populacdo ndo caminhe mais
além do estado das calgadas, como a violéncia ndo permite, o clima nao
permite qgue quase sempre € muito quente. No que diz respeito ao estado das
calcadas, podemos considerar os seguintes problemas: calcadas inexistentes;
calcadas sem piso ou construidas com material inadequado, escorregadio ou
sem uniformidade; calcadas esburacadas, sem manutencdo adequada;
calcadas com derramamento de esgotos; calcadas com inclinacdes excessivas,
com batentes, degraus e com rebaixamento de meio-fio além do permitido pela

legislacdo, deixando o pedestre desprotegido.
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Prioridades para uma mobilidade cidada

Figura 5- Prioridades para mobilidade- Fonte: Cunha e Helvecio,2013,p.28

No Brasil ndo faltam leis quanto ao se refere ao uso das calcadas e dos
espacos destinados ao pedestre. Porem falta a aplicabilidade das mesmas.
Desde de leis federais até as municipais trazem leis e argumentos para uso
seguro desses espacos.

Como vimos ha politicas publicas voltadas para acessibilidade e
mobilidade para a cidade, porém grande parte da mesma nao se vé a aplicacéo
de tais. Foi aplicado um questionario em algumas lojas da avenida com alguns
gerentes e alguns proprietarios das mesmas, para saber dos mesmos se
observam irregularidades nas calcadas, se o0s 06rgdos publicos estao
trabalhando para melhoria das mesmas, saber de quem € a competéncia
guanto ao uso das calgcadas e qual seria a nota para as calcadas de maneira
geral.

Os gréficos abaixo mostram o resultado das entrevistas

Vocé ver algo irregular (ex: buracos, lixos.) Nas calcadas existentes na

-
U

avenida

O sim

\
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Gréficol- Irregularidades nas calgadas da avenida- Trabalho de campo-Fonte:
Rodrigues,2018

Vocé acha que 6rgaos publicos estéo trabalhando de maneira adequada quanto as

alcadas?

H PMM
O DMTU
O DETRAN

Gréfico 2- Trabalho dos 0rgdos publicos nas calcadas- Trabalho de campo-
Fonte:Rodrigues,2018

Qual o 6rgéao responsavel pela fiscalizacdo dos passeios publicos de Maraba?

OSIM
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A maioria dos comerciantes da avenida Antonio se sente dono das
calcadas, porém ndo sente responsaveis pela manutencdo das mesmas, para
eles esses servicos sdo de total responsabilidade da prefeitura. (Entrevista

trabalho de campo na avenida nos dias 19 e 20 de julho).




Vocé se considera proprietario das calcadas em frente ao seu estabelecimento?

Gréfico 4- Se sdo proprietario das cal¢adas- trabalho de campo-Fonte:Rodrigues,2018

Osim

Que nota vocé da para as calcadas da avenida

Oo
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Gréfico 5- Nota para cal¢adas-trabalho de campo-Fonte:Rodrigues,2018
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3.1- Avenida Antdnio Maia — acessivel e com mobilidade

Para se pensar uma via acessivel é preciso pensar nas condicionantes
para um uso adequado do espaco publico destinado ao passeio de pedestre.
Para tanto usa-se critérios de avaliagdo como:

- Irregularidades no piso

—

P~
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S |

Fotos 17- Irregularidades no piso- Fonte:Barbosa,2018

Fotos 18- Irregularidades no piso- Fonte: Barbosa,2018



Degraus que dificultam a circulag&o
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Fotos 21- Degraus que dificultam a cifculagéo - Fonte: Barbosa,2018

- Outros obstaculos, como postes, telefones publicos, lixeiras, bancas

de ambulantes e de jornais, entulhos etc.

Fotos 22- Obstaculos como entulhos, postes. - Fonte: Barbosa,2018

56
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- Existéncia de rampas de acessibilidade, porem irregulares.

Fotos
19- Largura minima de 1,20 - Fonte: Barbosa,2018

- A falta de sinalizagdo na avenida é outro aspecto que atrapalha
bastante na acessibilidade dos pedestres na avenida. Até mesmo entra em

certos estabelecimentos se tornar dificil.

Fotos
20- Sinalizacéo para pedestre-Fonte:Barbosa,2018.
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Temos hoje uma Avenida Antbnio Maia que foge desses critérios de
avaliacao.

Com isso foi pensado um projeto de como poderia ser Avenida Anténio
Maia de acordo com o plano diretor participativo e as normas vigentes da
ABNT. O projeto foi desenvolvido em software AutoCAD (Desenho Auxiliado
por Computador), que é um programa desenvolvido pela Autodesk e
comercializado desde 1982. A utilizacdo do programa AutoCAD, para
tratamento dos dados espaciais recebidos da Superintendéncia de
Desenvolvimento Urbano (SDU) do municipio de Marabad. O Arquivo
consistente no formato original DWG contendo informagdes inseridos no
desenho CAD, esses dados sao projetos, dados geométricos que formam ou
descreve toda malha urbana de Maraba. Essas informacfes foram importantes
para a caracterizacdo da area de estudo, pois foi possivel utilizar as linhas para
elaboracdo do corte para representacdo grafica da via principal (Av. Antonio
Maia). Os blocos de pessoas, arvore, carro e ciclistas também foram utilizados
e adquiridos no site. CADblocos. Veiculos/Vegetacao/Pessoas.

Temos o perfil da mesma.

¢
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Consideragdes Finais

No decorrer da pesquisa onde vimos que a acessibilidade é o acesso
facil, qualidade do que é acessivel. A acessibilidade é antes de mais nada uma
medida de inclusdo social, dentro de suas capacidades individuais, que ele
possa se movimentar com ou por seus préprios meios, com total autonomia e
em condi¢Bes seguras para isso. E a mobilidade é refere a capacidade que
uma pessoa tem de mover, de se deslocar de um lugar para outro, € claro que
depende do sistema de transportes, da estrutura fisica da cidade para que haja
um facil acesso a esse deslocamento. E que um depende do outro, temos uma
analise das calcadas na Avenida Anténio Maia.

Sabemos que a acessibilidade é o direito de todo cidaddo, bem como a
mobilidade. E a cidade deve promover ao cidaddo uma infraestrutura para que
esses venham a sentir seguranca para praticar uma atividade simples que o
caminhar.

Diante disso as calcadas merecem uma atencdo maior. Ao longo do
trabalho pode-se observar que a maioria das calcadas se nado todas as
calcadas da avenida Antonio maia fogem dos padrdes. Padrées da ABNT
9050/04 referente as calcadas e também ao plano diretor participativo da
cidade de Marabé.

Portanto se faz necessario adequacao das calcadas sera o passo inicial
para a promoc¢ao da acessibilidade e de mobilidade na Avenida Antdnio Maia.
Também com o trabalho de campo nas entrevistas pode-se notar que 0s
proprietarios das lojas ndo sentem responsaveis pelas calcadas na frente de
seus estabelecimentos.

Compreende-se que a as calgadas sdo espacos publicos fundamentais
para se assegurar direitos basicos como a acessibilidade e mobilidade, pois
sdo um direito publico.

Com isso a Avenida Antonio Maia por ser uma das antigas da cidade
poderia servi como exemplo e modelo para outras avenidas da cidade e para

0s principais centros comerciais. Porem a ocupacédo dos passeios publicos € o
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principal motivo causador da dificuldade de acessibilidade e da mobilidade

guanto uso das calgadas da cidade de Maraba.
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ANEXO 1- LEIS FEDERAIS E MUNICIPAIS SOBRE AO USO DAS
CALCADAS E PASSEIOS PUBLICOS.

1. No nivel federal, o Cédigo de Transito Brasileiro, Lei n® 9.503/1997,
estabelece, com relacéo aos passeios publicos, o que segue:

Art. 29, inciso V

O transito de veiculos sobre passeios, calcadas e nos acostamentos sé podera
ocorrer para que se adentre ou se saia dos iméveis ou areas especiais de
estacionamento.

Art. 68

E assegurada ao pedestre a utilizacdo dos passeios ou passagens apropriadas
das vias urbanas e dos acostamentos das vias rurais para circulagéo, podendo
a autoridade competente permitir a utilizacdo de parte da calcada para outros
fins, desde que néo seja prejudicial ao fluxo de pedestres.

§ 2°- Nas éareas urbanas, quando ndo houver passeios ou quando nao for
possivel a utilizagdo destes, a circulacdo de pedestres na pista de rolamento
sera feita com prioridade sobre os veiculos, pelas bordas da pista, em fila
Gnica, exceto em locais proibidos pela sinalizacdo e nas situagfes sem que a
seguranca ficar comprometida.

Art. 181, do Capitulo das Infracdes - VIII

Estacionar o veiculo no passeio ou sobre faixa destinada a pedestre, sobre
ciclovia ou ciclo faixa, bem como nas ilhas, reflgios, ao lado ou sobre canteiros
centrais, divisores de pista de rolamento, marcas de canalizacdo, gramados ou
jardim publico: infracdo - grave; penalidade - multa; medida administrativa -
remocéao do veiculo.

Art. 182, do Capitulo das Infracdes - VI

Parar o veiculo no passeio ou sobre faixa destinada a pedestres, nas ilhas,
refugios, canteiros centrais e divisores de pista de rolamento e marcas de
canalizacao: infragcéo - leve; penalidade - multa.

Art. 193, do Capitulo das Infracdes

Transitar com o0 veiculo em cal¢adas, passeios, passarelas, ciclovias, ciclo

faixas, ilhas, refugios, ajardinamentos, canteiros centrais e divisores de pista de
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rolamento, acostamentos, marcas de canalizacdo, gramados e jardins publicos:
infrag&o - gravissima; penalidade - multa (trés vezes).

2. No ambito municipal, sdo muitas as leis que regulamentam o uso e as
condicdes dos passeios publicos, todas afirmando a supremacia dos pedestres.
LEI N° 17.846, DE 29 DE MARCO DE 2018. Plano Diretor Participativo

SECAO Il DA POLITICA PARA MOBILIDADE

Art. 109. A politica de mobilidade deve ser instituida visando garantir o direito
de ir e vir dos cidadédos, levando-se em consideracdo o sistema viario de
transporte, a educacao para o transito e a integracao regional.

Art. 110. S&o diretrizes da politica de mobilidade no Municipio de

Maraba:

| - Diretrizes gerais:

a) realizar estudos, projetos e programas para permitir a articulacdo da gestéo
do uso do solo e da mobilidade urbana;

b) diminuir os custos ambientais e socioeconémicos da mobilidade urbana;

c) equilibrar a oferta dos servigos de transporte urbano nos diversos setores do
Municipio;

d) assegurar a equidade em relagdo ao uso da via e dos espacos publicos
pelos cidadaos;

e) realizar estudos, projetos e programas visando racionalizar a circulacao de
veiculos de transporte de bens e mercadorias e as operacbes de carga e
descarga,

f) realizar estudos, projetos e programas visando garantir o acesso a todos aos
sistemas de transporte do municipio;

g) priorizar o transporte coletivo com qualidade, frequéncia regular, operado por
veiculos limpos, dotados de meios para o0 acesso de pessoas portadoras de
deficiéncias fisicas e mobilidade reduzida, ndo poluentes, com atendimento que
ndo demande grandes deslocamentos a pé; ...

SECAO I

DA POLITICA PARA ACESSIBILIDADE

Art. 111. S&o diretrizes da politica de acessibilidade no Municipio de

Maraba:

a) garantir a execucao de calgcadas com largura minima de 1,5 m (um

metro e meio) de faixa livre;
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b) as faixas de servicos das calcadas terdo largura minima de 0,50 m
(cinquenta centimetros), ndo podendo receber arbustos com espinhos ou que
prejudiquem a visdo e o caminho do pedestre, bem como interferir na faixa
livre.

C) o rebaixamento de guias destinadas a acesso de veiculos ndo podera
exceder a 30% (trinta por cento) da extensdo da testada do imével, até o limite
maximo de 7 (sete) metros, excetuando-se 0s conjuntos habitacionais
agrupados horizontalmente, com dimensdo minima de 2,50 (dois metros e
meio), excecao feita aos lotes com testada menor ou igual a 12 (doze) metros,
gue podera ser admitido rebaixamento de no maximo 3,5 (trés metros e meio) e
edificacbes comerciais, que possuam area reservada pra estacionamento junto
ao recuo frontal.

d) assegurar que edificac6es, mobiliarios, espacos e equipamentos urbanos
atendam ao que preconiza a Norma Brasileira de Regulamentacdo n°
9050:2004 da Associacédo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT NBR), no que

diz respeito a acessibilidade.
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